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SLovo Uvon“

Jesté k Mad'arsku

Uvodnik v RC revue 6/2006 se
zabyva neStéstim na modelaiské
akci v Ocsény. Prakticky se vsim,
co je ve zminéném ¢lanku napsano,
lze souhlasit s vyjimkou slov:
»Rekreacni modelar poletujici si za
chatou se ctvrtkilovou elektrou by
se tak stal lovnou zveéfi“ To mi ze
vSeho nejvice pfipomind situaci
nekufaka v nasi spole¢nosti. Nor-
malni je nekoufit, a pfesto jeden
bezohledny kuidk dovede zprotivit
ostatnim ob&éd v restauraci C¢i
polezeni na btehu rybnika. Prosim
o vysvétleni, pro¢ by modelaf
s modelem, jehoz potencidlni
nebezpeénost je velmi mala, mél
ustupovat nabubfelosti modelare
s patnactikilovou fvouci potvorou.
Pro¢ ma byt stara skodovka vytla-
¢ena ze silnice bavorakem? Véite
mi, ze ze mé nemluvi ani zavist, ani
nepiejicnost, opravdu si mohu
dovolit provozovat obti model, ale
prosté mam strach. O sebe, o kole-
gy modelafe, o zaparkovana auta.
Jaky pokrok se v fizeni modeld stal
za poslednich patnact let, Ze piesta-
ly platit horni hranice 5kg a 10
cm3? Jisté, da se namitnout, ze drti-
véa vétsina RC souprav je tovarni
vyroby a jejich spolehlivost je tedy
vyrazné vyssi, v obrech jsou pouzi-
vany pfedev§im PCM modulace,
mame Power Boxy. Jenze az na
nepatrné vyjimky jsou modely
pofad uvazany pouze na jednom
pomyslném provazku, jednom
snadno zranitelném kmitoétu, kte-
ry je spojuje s vysilacéem. Ovsem,
pro piipad ruseni mame ptece fail
safe. Ale k cemu je, kdyz osa letové
ukazky je vzdalena 10 metri od
divaku? Snad jen posekani od vrtu-
le bude méné, pokud automatika
stihne stahnout plyn.

Pokud se rozhodnu pro stavbu
ULL, budu mit za zady stavebni
dozor, mél bych dokladat certifikaty
na materialy, musim mit pilotni pru-
kaz. Kdyz za¢nu stavét obra, potie-
buji jenom odvahu a Sikovnost.
Kolik modelarti provede alespon
zakladni statické vypocty ? A kdyz
ano — kdo ma dostatek sily prestavet
hotovy model, jehoz hmotnost je
o0 4kg vyssi, nez byl pavodni pred-
poklad, a tedy vétSina vypoctd je
bezcenna?

Tézko se da pochopit cynismus
bestie, ktera odblokuje dvete vyta-
hu, aby se nastupujici ¢lovék propa-
dl na dno vytahové Sachty. Co brani
tomuto (ne)tvorovi, aby si koupil
vysila¢ s frekvenéni syntézou
a bavil se sestielovanim modelti na
n&jaké modelatské akci. Ze je to
hloupost? A pro¢?! Vzdyt to je
vopruz pozorovat, jak to tém strej-
ctm ryje hlinu. A téch deset usmo-

lenech pruti za tu krabici s anténou
je v pohodé, ne ?

Ale znovu k ivodniku — pro¢ pan
séfredaktor nepfisel s napadem, aby
modely spadajici do kategorie ,,vel-
mi nebezpecny* byly provozovany
na odlehlém misté, kde by selhani
techniky nebo pilota nezpusobilo
tragédii? Odpoveéd’ je nasnadé —
— kolik divakut by pfislo na modelai-
skou show, kde by se prohanély V-
-dvojky a burdcely nadychané dva-
cetinky? Kolik stranek by bylo tako-
véto akci vénovano v modeléafskych
Casopisech? Doba se zménila — uz
nestaci, ze to leti. Abychom zaujali,
musime Sokovat — profesavanim
travy smeérovkou, rychlosti anebo
aspon velikosti modelu. Jenomze ta
povéstna maminka s kocarkem
vibec netusi, pod jakym tlakem je
modelat pilotujici na predvadécce
model. Kdo nevidél éro v nizkém
pruletu na zadech, které se nahle
zabofilo do letistni plochy? Po roz-
dychani pilot ptizna, ze se lekl
(koutkem oka zahlédl jiny proléta-
vajici model) a podvédomé pritahl.
Kdo z poradatelti nechal pied star-
tem namatkou vybrané modelare
dychnout do balénku? Kolikrat uz
jseme Cetli: ,,Létalo se az do pozd-
nich veCernich hodin, na rozni se
otacelo selatko, pivo teklo proudem,
zkratka pravd modelarska pohoda.
Co vi potadatel o modelafi a jeho
modelu, ktery pravé predvadi dech
berouci let? Kdyz vystupuje z obra-
tu proti divakim — byla to soucast
choreografie anebo boj o zachranu
modelu po ztraté kontroly ?

Ale co s tim v§im? Nevim. Na
omezeni modeld, které jsou svym
charakterem nebezpecné, asi zadny
z poradatelti nepfistoupi. Zachytné
sit¢ — v Mad’arsku zabijel model pii
téméf sttemhlavém letu, zde by sit’
pravdépodobné nepomohla. Asi si
budeme muset zvyknout, Ze nas
konicek je nebezpeény.

S pozdravem W = :mv2!

Ctendr, ktery nam vyse uvedené
napsal, nechteél byt jmenovan. Jeho
prani samoziejmé respektujeme.

A pro¢ pan Séfredaktor neprisel
s napadem, aby nebezpecné modely
byly provozovany na odlehlém mis-
te? Inu, pan Séfredaktor neprisel
s zadnymi ndpady, jen napsal, co se
stalo, a konstatoval, Ze by to mohlo
mit pro nas neprijemné dusledky.
(Od té doby ostatné doslo k vrazu
modelem i u nas.) Myslim, Ze se na-
Jjdou lidé v tomto ohledu odborné
fundovanéjsi. Pokud ndm néco
k problémiim s bezpecnosti propa-
gacnich akci napisou oni, radi jejich
ndazory zverejnime.

Tomas Sladek
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Regulator
napéti 24 A

Pulzni regulator umoziuje ply-
nule regulovat napéti na zatézi
(elektromotor, zarovka, fezacka po-
lystyrenu) potenciometrem od nuly
do maxima. Regulator mize byt
napajen stejnosmeérnym napajecim
napéti 8 az 42 V, proudem az 24 A
trvale a ma EMF filtr a tepelnou
ochranu.

Dodava: BEL, Eliasova 38, 160 00
Praha 6, tel. 224 950 345, info@
bel-shop.cz

Cena 450 K¢

Nabijec
MQR02-4-2500

Velmi rychly 2hodinovy nabije¢
nabiji 1 az 4 ks AA nebo 1 az 2 ks
AAA akumulatort. Nabijeci proud
maximalné 1,3 A, napajeci napéti
110-230 V/50-60 Hz, velmi malé
rozméry (105x65x25 mm), velmi
nizk4 hmotnost (92 g), vhodny jako
cestovni.

Vyrabi: Sanyo, Japonsko
Dodava: GES Electronics, www.
ges.cz

Cena 699 K¢

Rychly Clun
Proboat ShockWawe
Super Sport 55 RTR

Obii model zdvodniho motoro-
vého Clunu méa laminatovy trup
typu V s atraktivnim designem.
Model je vybaven dvéma kormidly
a stavitelnymi klapkami. Pohon
zajistuje benzinovy motor Zenoah
G-26M s ladénym vyfukem a spoj-
kou, ktery je chlazen nezavislym
vodnim chlazenim s vlastnim &er-
padlem. Model dosahuje rychlosti
vice nez 70km/h.

~

(, 2

Obsah sady: Sestaveny model
s benzinovym motorem propoje-
nym s lodnim htidelem, nainstalo-
vané nezavislé vodni chlazeni,
nainstalovana kompletni RC sou-
prava.

Technickéudaje: délka 1397 mm,
Sitka 381 mm; ovladané funkce:
kormidlo, motor.

Dodava: Astra, Farma Volenov
106, 687 53 Sucha Loz

Prodavaji: modelarské prodejny
Cena 39 999 K¢

Kapota vrtulniku
Blade CX - policie

Efektni tuningova kapota mikro-
vrtulniku je kompletn¢ dokoncena,
nastiikana a dekorovana. Vyménu
lze bez problémi zvladnout za
nékolik minut.

Dodava: Astra, Farma Volenov
106, 687 53 Sucha Loz

Prodavaji: modelafské prodejny
Cena 859K¢

Polomaketa
BAE Hawk ARF

» /
p

Polomaketa zndmého cviéného
proudového letounu BAE Hawk
v provedeni ARF. Jako predloha
pro marking byl zvolen letoun
slouzici jako cvi¢ny u amerického
namotnictva. Model je vypénén do
formy z extrudovaného polystyre-
nu. Je uréen pro pokrocilé piloty.
Lze jej volitelné vybavit funkénimi
vztlakovymi klapkami pro kratsi
vzlety, pfistani a efektni alpha-pri-
lety. Obsahem stavebnice je i kom-
pletni pfislusenstvi!

Technické  udaje:  rozpéti
720mm, délka 730 mm; hmotnost
575 g; plocha kiidla 10 dm2; plo§né

zatizeni 58 g/dm?; motor 400 s pte-
vodovkou nebo stfidavy; ovladané
funkce smérovka, vyskovka, mo-
tor, ktidélka, klapky (volitelng).
Vyrabi: Ultrafly

Dodava: Astra, Farma Volenov
106, 687 53 Suché Loz

Prodavaji: modelafské prodejny
Cena 1999 K¢

Polomaketa
Christen Eagle

Polomaketa jednoho z nejpopu-
larngjsich akrobatickych speciali je
vypénéna z velmi odolného poly-
styrenu. Dodéava se hotova (RTF)
véetné povrchové Gpravy v potisté-
né kartonové krabici. Proti posko-
zeni jsou veskeré dily ulozeny
v polystyrenovych vyliscich.

Sada obsahuje kompletni model
s kabinou, tfikolovy podvozek,
zabudovany stfidavy motor 11,1V
o pruméru 42 mm s vrtuli o praime-
ru 225mm a kuzelem o priméru
36mm. Anglicky barevny pfevazné
obrazkovy navod je doplnén Ces-
kym prekladem. Sestaveni modelu
je velmi snadné a rychlé. Model je
pln¢ akrobaticky. Je vhodny pro
piloty, kteti jiz zvladli zakladni
akrobatické obraty.

Technicka data: rozpéti 853 mm,
délka 730mm; hmotnost 600 az
680g; RC souprava minimalné
4kanalova, 4 serva do 10 g; doporu-
¢ena baterie Li-pol, 11,1 V/1800
mAh. Méné naroéni mohou pouzit
motor fady 480 s NiCd baterii
9,6 V/1000 mAh.

Dovazi a prodava: JR Models,
Sebrov 113, 679 22 Lipivka, tel.
516 431 833, info@jr-models.cz,
www,jr-models.cz

Cena 2490 K¢

Mikropajecka
Delta LS-128

ma neobvykle malé rozméry sito-
vého zdroje, maximalni vykon 8 W

muize byt omezen regulaci fizenou
oto¢nym potenciometrem. Hodi se
pro jemnou praci jak s SMD, tak
s klasickymi sou¢astkami.

Prodava: PS electronic s. r. 0., Hu-
sitska 54, 130 00 Praha 3
Cena 490 K¢

nahradni hrot 19 K¢

Diamantové pilniky
VTDF2

jsou dodavany v sadé péti kust rtiz-
nych tvar, maji celkovou délku
120mm (brusnd vrstva 45mm)
a najdou pouziti predevsim pii
opracovavani tvrdych materialti
véetné kovi.

Prodava: PS electronic s. r. 0., Hu-
sitska 54, 130 00 Praha 3

Cena 199K¢

Elektromotor
PJS 3D 18000

je uréen k pohonu akrobatickych
modelll o rozpéti vétsim nez 2m
a obfich modeld do hmotnosti
20kg. Maximalni proud je 102 A,
otacky 150 ot./V. S vrtuli PJS Car-
bon 30/10 a 15 Li-pol ¢lanky ma
staticky tah 18kg, s 10 ¢lanky je
proud 77 A a tah 13kg.

Vyrabi, dodava a prodava: PJS
Pavel Jelinek, Okruzni 279, 551 02
Jaroméf 3

Cena 13 600 K¢

Samokfidlo
Mini Slinger

Malé samoktidlo v provedeni
ARF ma jiz v trupu zabudovan
elektromotor velikosti 180. Kfidlo
je vyztuzeno uhlikovymi tyc¢kami.
Tahla k serviim jsou jiz naohybana.
Vyrobce uvadi dobu zprovoznéni
modelu 30 min. Potfebna vybava:
3—4kanalova RC souprava, 2 mini
nebo mikroserva, regulator 10—
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Obchodnici predplatiteliim

obdrzeli jako celorocni predplatitelé RC revue. Pokud nakupujete
u zasilkovych sluzeb, pripojte fotokopii karty ke své objednavce.

—12 A, osmi¢lanek NiMH 350 mAh.
Technicka data: rozpéti 805 mm,
délka 380 mm; hmotnost 213— :
—240¢g; plocha 14,8 dm?; plo$né H
zatizeni 14-16 g/dm2. na Servis
Vyrabi: Great Planes, USA, www.
greatplanes.com
Dodava a prodava: PanAir CZ,
Korunni 127, 130 00 Prahah 3, tel./
/fax 267 316 366
Cena 1350 K¢

Modelarsky niiz

1z ModelaF FRANTISEK HOUSKA
s kovovou klestinou

Nam. Na strazi 2

180 00 Praha 8

Tel./ffax: 283 841 775
Po-Pa10-18 .
www.houska-modelar.cz + 20% na servis

HobbyLink.cz

Horackova 1209/17
140 00 Praha 4
Tel.: 604 226 756
www.HobbyLink.cz

REICHARD

Palackého 134a

612 00 Brno-Kralovo Pole

Tel.: 549 212 719, fax: 549 252 805
Po-Pa10-18,S010- 12

Nasada modelafského noze
vybavena piesnou kovovou klesti-
nou je v zakladu doplnéna jednou
feznou Cepeli.

Vyrabi: MAXX, USA

Dodava a prodava: PanAir CZ,
Korunni 127, 130 00 Prahah 3, tel./
/fax 267 316 366

Cena 49 K¢

JINO - modelarskeé potreby

Na drahéch 740/3a

500 09 Hradec Kralové

Tel./ffax: 495 263 553, mobil 603 494 778
Po-Pa8.30-12,13-18,S09- 12

Plynova pajecka

Gasiron 2 ma oddélenou regulaci

vykonu a vypinani. Na jednu napln

dovoluje asi 40 minut prace pfi

sttednim vykonu. Lze pouzit téz .
jako hoték s plamenem nebo hor-

kovzdusny hoték.

Prodava: PS electronic s. r. 0., Hu-
sitska 54, 130 00 Praha 3
Cena 390 K¢

REICHARD

Grohova 52

602 00 Brno

Tel./fax: 543 232 350
Po-Pa10-18,S010-12
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Zajima
to nékoho?

Kdyz jsem v predsednictvu
KLeMCR pievzal odpovédnost za
predavani informaci o cinnosti
tohoto organu, jinak fe¢eno oblast
»public relations”, netusil jsem,
jaky moloch jsem si uvézal na krk.
Neni totiz viibec jednoduché zaso-
bovat nase dva nejvétsi modelarské
Casopisy  zajimavymi  ¢lanky
a informacemi, zejména za situace,
kdy oba $éfredaktofi pozaduji pro
sebe c¢lanky origindlni, urcené
vyhradné pro jejich casopis. Tato
podminka je nékdy v podstaté
nesplnitelnd, zejména v ptipadech,
kdy jde o vécné informace o konani
konferenci a zasedani naSich ¢i
mezinarodnich modelaiskych orga-
ni — tam prosté informace museji
byt shodné a nema smysl provadét
jakékoliv stylistické upravy textu
jen proto, aby clanek pro jeden
casopis navenek vypadal jinak nez
¢lanek o stejné zalezitosti pro ¢aso-
pis druhy. Jinak se nam ale tyto
pozadavky zatim celkem daii plnit
anebo urcitym zptisobem obchazet.

Klub leteckych modelait CR

Vytvofeni rubriky pro
KLeMCR se podatilo jiz pied
nékolika léty se §éfredaktory obou
casopist (RC revue a RC modely)
dohodnout, a pfedsednictvo klubu
tedy ma svoji tribunu, pomoci kte-
ré muze zvefejiiovat informace
0 své ¢innosti, 0 zménach v pravi-
dlech, o kalendafi modelatskych
soutézi, o vysledcich nasich repre-
zentantl, o svych planech a zdme-
rech a o vSech organizacnich ¢i
jinych zménach. Za situace, kdy
ptedsednictvo rovnéz vydava pra-
videlné¢ vychazejici ,,Zpravodaj*
pro modelatské kluby, neni vibec
jednoduché nachézet nova a zaji-
mava témata, ktera by mohla ¢i
méla zajimat i Sir§i ctenafskou
obec.

Mnohem podstatnéjsi je tedy
problém, co vlastné Ctenare zaji-
ma, o ¢em by se chtél v rubrice
vénované KLeMCR do¢ist a co by
tam chtél vidét. Mozna, ze ne€lent
Svazu model4it CR je mezi &tena-
fi dokonce vice nez Clend, a Ze

Vikend s modely

39. Jablonecka kotva
35. Modra stuha

Akce probihaji za finanéni pod-
pory mésta v ramci projektu Jablo-
nec nad Nisou 2006 a v rdmci oslav
vyro¢i mésta Jablonec nad Nisou
2006 na Novoveském koupalisti
v Jablonci nad Nisou.

SoutéZ Jablonecka kotva ve tii-
dach EX-500, F2, F4, F6, F7 a DS
bude zahijena v sobotu 12. srpna
v 9.00 hod. Prezentace se kona
v patek 11. srpna od 17.00 do 19.00
hod. a v sobotu 12. srpna od 7.30 do
8.30 hod. v mist¢ soutéZze.

Nocni soutéz: sobota 12. srpna
od 21.00 hod., bez rozdilu katego-
rii — maketové osvétleni modelu!

Soutéz Modra stuha ve tfidach
EX-500, F2, F4, F6, F7 a DS bude
zahdjena v nedéli 13. srpna v 8.00
hod. Prezentace se kona v patek 11.
srpna od 17.00 do 19.00 hod., v sobo-
tu 12. srpna od 7.30 do 8.30 hod.
a v nedéli 13. srpna od 7.30 do 8.00
hod. v misté soutéze.

Prihlasky na obé akce je tieba
zaslat pisemné do 5. srpna (v piipadé
pozadavku na ubytovani do 1. srpna)
na adresu: Ing. Zdenék Tomasek,
Stielecka 3, 466 01 Jablonec nad Ni-
sou, tel. po 19. hod. 483 711 967,
607 244 862, e-mail: it. model@tis-
cali.cz.

Ubytovani:

1) ubytovna Neptun, Liberecka

ulice, Jablonec nad Nisou, tel.

RER]

483 319 290, buiika = 2 pokoje (2-3
lizka) s kuchyinkou a toaletou,
250 K¢/lazkos

2) ubytovna Tatran, Jungmanova
14, Jablonec nad Nisou, 4—8ltuzkové
pokoje, kuchyn, 120 K¢/luzko/moc,
tel. 602 970 662, do 14 hod.
483 712 129;

3) sportovni ubytovna Sokol,
Lucany u Jablonce nad Nisou, 4 km
od vody, 4-5lizkové pokoje, ku-
chynka, 120 K¢&/lizko/noc, tel.
483300 179;

4) ubytovna Domu déti a mladeze
Vikyt, Podhorska 49 (cca 600m od
vody), 15 lazek po 50 Ké/noc, 20
ltzek na sale (vlastni spaci pytel) po
20 Ké/moe, WC, sprcha, kuchyrka,
objednat co nejdiive na tel.
483 711 725, 606 577 887, p. Dostal,
email: vikyrddm@volny.cz;

5) v misté soutéze ve vlastnich
zatizenich, elektricky proud, WC,
pitna voda.

JETI model meeting

Jiz 12. roénik setkani elektroletct
se uskute¢ni na aeroklubovém letisti
v Hranicich-Drahotusich ve dnech
19. a 20. srpna.

Program:

17. srpna—mozny piijezd v odpo-
lednich hodinach, volné létani;

18. srpna — volné 1étani po cely
den;

19. srpna — slavnostni zahéjeni
a brifink v 9.45 hod., dale fizené

tedy je rubrika pro mnoho ¢tenaia
naprosto nezajimava a povazuji ji
za plytvani mistem ve svém obli-
beném casopisu, kdo vi?

Chtél bych tedy touto cestou
otevrit diskusina toto téma s cilem
zjistit, co ¢tenafe na nasi modelar-
ské organizacni Cinnosti vlastné
zajimd — pokud tedy ma vibec
zajem a chut se touto Cinnosti
zabyvat a vénovat pozornost né-
¢emu jinému nez pouze své zaba-
vé €1 1épe feceno své Casto velmi
uzce specializované modelarské
discipliné. Podle ucasti na schu-
zich a konferencich a podle neo-
choty naprosté vétsiny ¢lenti nasi
modelarské obce se vénovat klu-
bové a obecné organizacni ¢in-
nosti nabyvam totiz postupné
dojmu, ze je Cinnost v klubech
a krouzcich prakticky nezajima,
mozna az obtézuje, a ze tedy sna-
ha ptedsednictva KLeMCR infor-
movat co nejsir§i okruh Ctenaru
0 své organizaéni aktivité je tieba
docela plana a zbyteénd. Ze se

a komentované létani, 18.00 hod.
ukonceni, dale volné 1étani;

20. srpna — volné létani.

Setkani se mohou zucastnit pii-
znivci 1étani s elektrolety vSech kate-
gorii a velikosti. V hlavnim progra-
mu 19. srpna od 10.00 do 18.00 hod.
bude umoznéno 1état pouze make-
tam, polomaketdm, zajimavym old-
timerGim a riznym létajicim nesmys-
lim s elektropohonem. Ostatni
modely budou zafazeny jen podle
¢asovych moznosti pofadatelt.

K dispozici je udrzovana travnata
plocha modelarského letiste, prostor
pro stanovani, pfipojka 220 V pro
nabijeni, pitnd voda, WC. Na misté
bude mozno zakoupit zakladni
obcerstveni.

Utastnicky poplatek ve vysi
100K¢ zahrnuje obéd v sobotu 19.
srpna.

Sponzory setkani jsou: JETI
model, Model Motors, Flying Styro
Kit, RC revue, Alfamodel, Inocenc
Sir & synové, Dremel, Bateria Sla-
ny, Satria Olomouc, HVP modell.

mylim? Véfte mi, docela rad bych
se mylil, jsem totiz ze staré skoly
a pro nas byla ¢innost v klubech
a krouzcich docela zajimava a ani
nam tolik nevadilo, ze se to za
minulého rezimu jaksi chtélo a ze
to mélo i takiikajic ,,podporu sho-
ra“, kterou dnes naprosto postra-
dame.

Zamyslete se trochu nad timto
problémem a zkuste napsat na toto
téma par slov a poslat je bud’ pii-
mo mné (Ing. Jifi Havel, Polni
109, 27711 Neratovice, e-mail: ji-
ri.havel@tiscali.cz), nebo na adre-
su RC revue ¢i RC modely a ja pak
vasSe komentafe a nazory zpracuji
jako odpovéd’ na tento provokacni
¢lanek. Pokud si to budete ptat,
zachovam vasi anonymitu. Docela
veéfim (mozna naivné), Ze se par
nazort sejde a ze to celé bude mit
alespon trochu smysl. Nikdy totiz
neni na $kodu, kdyz se o vécech
otevien¢ mluvi!

Ing. Jii'i Havel
élen piedsednictva KLeMCR

Kontaktni adresy pro piihlasky:
Frantisek Machac, Dolni Nét¢ice 99,
753 54 Sobéchleby, tel. 728 007 188,
e-mail: machacovi@cmail.cz; Viktor
Gybas, 751 15 Domazelice 129, tel.
7-14hod. 581 299 120, 602 937 706,
e-mail: gybas@vakpr.cz

IX. Pojizerska
air model Show

Tradi¢ni akci pofada 1. SMK
Vesela 19. srpna na modelaiském
letiSti Koprnik u Knézmostu (okres
Mlada Boleslav).

Zacatek akce je v 09.30 hod.
Vlastni 1étani a pfedvadéni modeld
bojové techniky, automobild, lodi,
raket a samoziejmé letadel vseho
druhu véetné maket, polomaket,
akrobatli a dalsich modelafskych
vymysli za¢ne v 10.00 hod. a potrva
cely den. Predpokladany konec je
v 16.00 hod.

V pribéhu akee se uskute¢ni slet
Piperi a Rackt PB-6. Modelafi, kte-
i vlastni modely Piper nebo PB-6

V utery 16. kvétna ve véku nedozitych
57 let zesnul necekané dlouholety ¢len
LMK Jelen Tfi Dvory u Kolina

Patfil mezi nejaktivnéjsi modelare a jes-
té den pred svym skonem se podilel na
zahajeni sezony na modelarském letisti
Jelen. Byl velmi produktivni pfi stavbé
modelt, at’' uz elektro, nebo se spalova-
cimi motory. Vyznacoval se veselou a dobrosrdeénou povahou.
Bude nam bez néj v klubu dlouho smutno.

Josef Matéjka

Clenové LMK Jelen
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Gol do vlastni branky

se nam ,,povedlo” vstrelit v minu-
1ém sesitu RC revue. Na strané 5
jsme zkritizovali SMCR za to, Ze
v propozicich na mistrovské sou-
téze lodnich modelara se uvadeji
jako povolené kanaly v pasmu
35MHz, a na strané¢ 75 je na
snimku vnitfnosti testovaného
modelu lodi vidét pfijima¢ Sexta
35 MHz.

Jarda Kroufek sice neosadil
dvoukanalovy model Sextou trva-

Racek vSech moznych typd, tvard,
velikosti, fizenych radiem, upouta-
nych i volné létajicich, maji moznost
je predvést vetejnosti.

Na misto je mozny pifjezd jiz
v patek 18. Cervna (po piedchozi
dohodé i diive) a lze ziistat do nedéle
nebo i déle, také po ptedchozi doho-
dé. V mist¢ je mozné koupani na
koupali$ti v Knézmostu nebo v neda-
leké rekreacni oblasti Branzez
(Komarovsky rybnik), kde je i kemp.
Piimo u letisté se nachazeji Ctyti ryb-
niky (koupani na vlastni nebezpeci).
Rodinni pfislusnici mohou navstivit
nedaleky Cesky r4j s jeho pamatka-
mi.

Ptijezdové cesty k letisti budou
vyznaceny. Samotné letisté je mozné
vidét na klubovych internetovych
strankach: www.mk-vesela.wz.cz.

Na misté je zajisténo obcerstveni,
a to jiz od pate¢niho vecera, jakoz
i WC, pitna voda atp. Ubytovani je
mozné piimo na letiStni plose ve
vlastnich karavanech ¢i stanech. Po
ptedchozi domluvé telefonem &i
e-mailem je mozné zajistit ubytovani
v ubytovacim zafizeni v obci
Knézmost (2km od letiste).

Zéajemci o ubytovani spojte se
s poradateli: Bohumil Rambousek,
tel. 326 772 385, 775 096 410,
e-mail:  b.rambousek@seznam.cz;
Vladimir Koprnicky. tel. 732 382
329, e-mail: koprnicky.v@seznam.
cz. Pihlasky na uvedenou akci zasi-
lejte rovnéZz na vyse uvedené e-maily
nebo volejte na uvedena telefonni
Cisla.

Letecky den
na Hosiné

planovany na 26. srpna byl z bezpec-
nostnich diivodi po tragickych uda-
lostech v Mad’arsku zrusen. Po zajis-
téni pasivniho bezpecnostniho zafi-
zeni budou poradatelé z Modelklubu
Ceské Bud&ovice v tradici letec-
kych dnt pokracovat.

Zména terminu

Setkani modelait v rdamci Dne
otevienych dveti Aeroklubu Vyso-
kov se presunuje z 27. srpna na 26.
srpna.
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le, to by bylo mrhani, ale potfebo-
val hodné rychle test dokoncit a
nemél zrovna k dispozici jiny vol-
ny prijimac.

Nicméné ani tak se to nesmi a
,,bez ztraty bodi“ se z toho prosté
vykecat nedd. MuZzeme se jen
omluvit a slibit, ze napfisté uz se to
nestane (anebo pfijimac vyfoto-
grafujeme tak, aby to nebylo
vidét).

Redakce

_ Pripadn¢ dotazy zodpovi Jan
Smejkal, tel. 723 626 451

4. soutéz
mistrovstvi CR

7 M O

lodnich modelaru NS

se bude konat 9. a 10. zafi na Bole-
veckém rybniku v Plzni ve tfidach
F2-A, F2-B, F2-C; F4-A, F4-B,
F4-C; DS, NSS, F6 a F7

Prihlasky je tieba zaslat e-mai-
lem nebo postou nejpozdéji do 30.
srpna na adresu: Mgr. ing. Jiti Syro-
vatko, U Kublova 317/11, 147 00
Praha 4, e-mail: jiri.syrovatko@
gmail.com, tel. +420 603 874 039.
Prezentace se kond v misté soutéze
8.zafiod 19 do 21 ha9. zati od 8 do
9 h az do 12 h podle ¢asového pro-
gramu.

Ubytovani si zajisti kazdy sam:

Recepce ATC Ostende Plzen
(u startovisté), Maly Bolevec,
323 00 Plzen, tel/fax: +420
377 520 194, e-mail: atc-ostende@
cbox.cz, www: http://www.cbox.cz/
J/atc-ostende/. Cena lizka za novéjsi
chaty osoba/noc 160 K¢; starsi chaty
osoba/noc 140K¢; karavan 80 K¢/
/noc, osoba 40 Ké&/moc, elektiina
80 Kc/den, auto 60 Ké/den. Stany
a karavany s moznosti pfipojeni
220 V. K vyuziti téchto cen nutno
predlozit pritkaz SMCR pii piihla-
Seni na recepci kempu a prihlasit se
nejpozdé&ji do 20. srpna.

Intercamping Bila hora (300m od
zavodi§té pésky, autem 1 km), tel.
377 562 225, 736 608 570, fax
377 233 499. Ubytovani v chatkach.
Déti sleva.

Stravovani poradatel nezajistuje,
v blizkosti startovist’ je restaurace.
Casovy rozvrh:

8. zail — pifjezd ucastnikd od
16.00 do 21.00 hod., prezentace
vsech kategorii od 19.00 do 21.00
hod.;

9. zafi — prezentace DS, F2-A,
NSS-B, F4-C, F4-B od 8.00 do 9.00
hod., prezentace F2-B, F2-C, NSS-
-A, F4-A sen.+jun. od 8.00 do 12.00
hod., slavnostni zahajeni od 8.30 do
8.45 hod., soutézni jizdy od 9.00 do
18.30 hod., wvyhlaseni vysledku
1. dne 20.00 hod.;

10. zati — soutézni jizdy a roz-
jizdky od 8.30 do 11.30 hod., slav-
nostni vyhlaseni vysledkll soutéze
od 12.30 hod.

Soutézni jizdy se pojedou na
dvou startovistich vzdalenych od se-
be 120m. Kategorie NSS bude
samostatné na druhém konci rybnika
ve vzdalenosti 0,5km od startovist’.

Mezinarodni soutéz NS
Cesko-slovensko-polsky
pohar a zavérecna
soutéZz mistrovstvi CR

v kategoriich F2-A, F2-B, F2-C;
F4-A, F4-B, F4-C; F6/7, DS a NSS
se konaji ve dnech 22. az 24. zafi
v aredlu Pilsky mlyn u Borohradku.

Prihlasky je nutné zaslat pisemné
nejpozdéji 15. srpna na adresu:
Ing. Zdenek Tomasek, Strelecka 3,
466 01 Jablonec nad Nisou nebo na
e-mail: it.model@tiscali.cz.
Casovy plan soutdze:

21. zafi, 16.00-20.00 hod. pre-
zentace zavodnikil pro soutéz Ces-
ko-slovensko-polsky pohar;

22. zafi — 8.00-18.00 hod. bodo-
vani maket, 16.00-20.00 hod. jizdni
zkouska, 20.00 hod. prezentace
zavodnikd pro soutéz mistrovstvi
CR, vloZen souté ,,noéni jizdy*;

23. zafi — 8.30-08.45 hod. zahaje-
ni soutézi, 9.00-18.00 hod. jizdni
zkousky (1., 2. a 3. jizdy F2, F4,
DS), 11.30-16.00 hod. regata NSS,
18.00 hod. ukon&eni soutéze Cesko-
-slovensko-polsky pohar;

24. zafi — 9.00-12.00 hod. jizdni
zkousky (dokonceni tfid F2, F4,
DS), 15.00 hod. ukonceni soutéze
mistrovstvi CR.

Ubytovani si zajisti kazdy sam,
u J. Spinara do 15. srpna na tel.
494 381 602, 494 381 432,
724 181 635, tel./fax 494 381 303,
pisemné na adrese: Jiti Spinar,

Détsky den

Ze se modelafi vénuji i détem
ptedskolniho véku, to dosvédcuje
akce pro mostecké a litvinovskeé
Skolky. S napadem uspotadat show
pro skolky pfisel pfedseda mostec-
kého klubu Tkarus Karel Lutz. Ze
se nakonec prihlasi pres

PEL-Mi

Cechova 24, 517 24 Borohradek,
e-mail:  starosta@mestoborohra-
dek.cz.

Chatky 6ltzkové, lazko s lazko-
vinami 100 K¢&/noc. Pti pozadavku
zavodnika na ubytovani v plné
neobsazené chatce bude uétovana
cena za celou chatku, tj. 600 K¢/
/moc. Mozno parkovat auta, karava-
ny a stany. Stravovani bude smluv-
né zajisténo piimo v tabote, obeédy
na patek, sobotu a nedéli, kazdy po
50K¢, je tfeba nahlasit soucasné
s ubytovanim. V prostoru zadvodisté
bude moznost celodenniho stravo-
vani.

Pilsky mlyn se nachazi pfi silnici
¢. 318, na ptijezdu z Holic nalevo,
mezi obci Veliny a Borohradkem.

Dalsi informace: ing. Z. Toma-
sek, tel. po 19. hod. 483 711 967,
607 244 862; Jiti Spinar na vyse uve-
dena spojeni

Setkani
pratel tichého letu

X. ro¢nik popularni akce porada
LMK M3j Karvind ve dnech 30.
zafti a 1. fijna na chaté Hradek a pfi-
lehlém svahu, znamém mezi mode-
lati jako Filipka. Odbocka z hlavni
silnice Tfinec—Jablunkov, cca 50m
pted Zelezni¢ni stanici Hradek ve
Slezsku, bude oznafena S§titky
s napisem RC a cervenymi fa-
borky.

Létani bude povoleno pouze
modelaiim s RC maketami a polo-
maketami kluzaku.

Programem setkani je v sobotu
i v nedéli pfes den létani na svahu,
v sobotu vecer pak promitani video-
zaznamu, pratelské plkani, tanec
a dalsi hratky.

Podrobnosti mtizete ziskat na
adrese: Mgr. Richard Bukovansky,
Cihelni 1597, Karvina na Morave,
tel. 737 052 667, e-mail r.bukovansky
@seznam.cz

jsme i deset détskych sportovnich
atrakei a trampolinu.

Déti, obdarované mnoha slad-
kostmi a balonky, odjizdély domu
spokojeny. A ja si nakonec neod-
pustim ono klasické, ,,a o tom to
také je.*

Viadimir Kusy

120 déti, ovSem netusil,
a tak prisla na fadu vypo-
moc od litvinovského
Modelcentra a H teamu.

Kromé modelait
s pomoci prisel i Jarda
Posikma z mosteckého
aeroklubu, jenz predve-
dl akrobacii na Z-142,
hasi¢i z Marianskych
Radcic ukazkové zlik-
vidovali pozar a policie
CR détem dovezla
spoustu darku. Zajistili




Sladkovského 594

3 model motors o 02 e

www.modelmotors.cz

NOVINKY

Mechanika stavitelné vrtule za letu
(ovladone samostatnym servem)

Novd fada motorg AXI22xx/xxEVP o pro 4D létani.
v provedeni s dutou hfideli. MoZnost '
montdZe mechaniky stavitelné vrtule. ' Cena

Cena od Ny,

PR
— ——

rcm
\ Pelikan

www.modelmoi'ors.cz B model motors

Distribuci pro CR zaijisfuje

RCC - Radio Control Cars

z padakoviny ma vstupni prifes 265 mm, vystupni primér 135 mm T o e T 2
a délku 900 mm. ‘ ‘Mlstrovstv CR

Pytel mohou ZDAR k at kluby, které disponuji modelarskym
letiStém. Staci zaslat pisemnou objednavku, podepsanou predsedou
klubu, na adresu: Redakee RC revue, Baranova 31, 130 00 Praha 3.
Jednotlivei mohou pytel ziskat, zaslou-li poStovni poukazkou typu
C castku 299 K¢ na adresu: Redakce RC revue, Baranova 31, 130 00
Praha 3. Do zpravy pro prijemce napiste ,Pytel“.

Pytel vam zasleme do 20 dnii od obdrZeni objednavky (éastky).

K vétrnému pytli nabizime
ocelovy skladaci stozar o vySce
3 m s hodcem pro zarazeni do
zeme a lankovym kotvenim.
Stozar dodavame v platéném
vaku o délce cca 110 cm. Stozar
miiZete ziskat, zaslete-li poStovni
poukazkou typu C ¢astku 499 Ké
(kluby) nebo 599 K¢ (jednotlivei)
na adresu RC revue, Baranova
31, 130 00 Praha 3. Do zpravy pro
prijemce napiste ,,stozar“. Stozar
o : (s daiiovym dokladem) vam 2 .
509 K& e zaéle!ne do 20 dnu od obdrzeni ; ? £ Sarbeielnd ol T
pro kiuby 499 KE_ e ~ Jfc:e«..n:c:mnlc:l'l 'WOZU'1:5 5
S tozary zasllan_le pouze na adresy : . T o b S ey i il el
AL v Geskeé republice.

Test RC soupravy Spektrum DX2 (18) » F s Ri Acciarim (16) » Rezdni materiald (35)
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Mistrovstvi CR raketovych modelaf -

Organizaci leto$niho mistrovstvi
CR 7aki v raketovém modeléfstvi,
které se konalo ve dnech 10. a 11.
&ervna, byl SMCR povéien RMK
Krupka.

Do Krupky pfijelo 45 zaki
a zakyn z celé republiky. Slavnostni
otevfeni mistrovstvi prob&hlo na
Meéstském tifadé v Krupce, kde déti
i dospélé pozdravil starosta Krupky
ing. Milan Puchar. Za Skolstvi
a télovychovu se zahajeni zucastni-
la Jaroslava Kolafova. Mistrovstvi
otevtel predseda Klubu raketovych
modelaia CR ing. EvZzen Soudek.
Za zévodniky pfednesl slib Martin
Pavka a za rozhod¢i Jitka Hrdlicko-
va. Vsechny ucastniky pfivitala
ptedsedkyné RMK Krupka Véra
Pavkova, jiz starosta  Krupky
ing. Puchar pfi té pfilezitosti predal
kytici a novou knihu o Krupce jako
podékovani RMK Krupka za vybor-
nou reprezentaci a propagaci mésta.
Po vyslechnuti hymny CR se v§ich-
ni piitomni pfesunuli na letisté
Srbicky pahorek.

V sobotu 10. ¢ervna byly na pro-
gramu tfi kategorie. V kategorii
raketopland S4A zvitézil po vybor-
ném vykonu se tiemi maximalnimi
Casy Petr Broz z MK Chlumec
pfed Davidem Rushwurmem ze
Senova u Karviné (254 s); tieti piié-
ku obsadil Jan Chmelik z RMK
Jalovice s 240 s.

V kategorii trvani letu rakety na
streameru (brzdicim pasku) S6A po
urputném boji zvitézil Petr Jakubec
z RMK Krupka s 226 s, druhd byla
Karolina Hrbackova (217 s) a tieti
Katefina Sovova (211 s) z RC
Model Krupka.

V kategorii leteckych modelt
pohanénych nizkotlakym raketo-
vym motorem T1 zvitézil s ptehle-
dem se dvéma maximy Martin Pav-
ka z RMK Krupka s 248 s pied
Antoninem Pecharem z RMK Pra-

ha, jenz naletél 203 s, a Mirosla-
vem Capem z MK Chlumec, ktery
naletél 196 s. Létalo se poprvé na
pét startll, z nichz se do hodnoceni
zapocitavaly tfi nejlepsi vysledky.
Tato kategorie je vzdy zpestienim
soutéze. Zavodnik musi vypustit
model s hoficim motorem z ruky,
coz byva nékdy velmi zajimavé.
Neékteifi maji respekt ¢i dokonce
trochu strachu, ale hlavné krkolom-
né lety zplsobuji rozruch na letisti
a dobrou ndladu. Skoda, 7e foukal
vitr, ktery zavodniktim zptisoboval
potize.

Mésto Krupka zajistilo pouze
pro ucastniky mistrovstvi v sobotu
na dvé hodiny plaveckou halu
v Krupce, a tak si zavodnici i jejich
vedouci mohli zdarma zaplavat
a uvolnit se po celodenni dfiné na
letisti.

V nedéli bylo krasné pocasi,
skoro bezvétii, a na programu
byla kategorie trvani letu rakety

NEJEN

\'4

Na pfejimce zleva M. Broz z MK Chlumec (vitéz kategorie S4A), David
Matousek, Milan Sif, Ondrej Kaule a vitéz kategorie S6A Petr Jakubec

zavodnika, ktefi vSichni naletéli
i dals$i maximum prodlouzené
0 dv& minuty. Do druhého rozletu

Na startovisti pri kategorii S4A

na padaku S3A. Nadherné pocasi
zpusobilo expanzi maximalnich
vykont. Do rozletu se dostalo osm

Na startovisti pfi kategorii S6A Petr SrSen
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vSak nastoupili jiz jen Etyfi zavod-
nici, protoze ostatni CGtyfi uz
neméli modely. Jan Chmelik
z Dalovic nerozbalil
padék, a bylo po jeho
nadé&jich na medaili. Ve
hie ztstali Andrea Sle-
zakova z RC Model
Krupka a Ondfej Skofe-
pa s Tomasem TiSerem
z RMK Krupka. Nastal
Cas pro Casoméfice,
nebot’ museli méfit do
konce letu tzv. KO. Po
1458 s ptistal model
Andrey Slezakové, jez
tak ziskala bronz. ale
dale se bojovalo o zlato.
Po 2781 s zmizel za hori-
zontem padak Tomase
TiSera, jenz ziskal stiib-
ro. Zvitézil Ondfej Sko-
fepa casem 2806 s, kdyz
jeho model pfistal zpét
pfimo do startoviste.

Vsichni  ¢asoméfici
obrovskou pochvalu.

V absolutnim potfadi mistrov-
stvi CR zvitézil Martin Pavka
z RMK Krupka, druhou pticku
obsadil Jan Chmelik z RMK Dalo-
vice a tfeti David Fajt z RMK
Krupka. Ceny vitézim ptedavali
starosta Krupky ing. Milan Puchar,
predseda KRaM CR ing. Evzen
Soucek a feditelka mistrovstvi
Mgr. Véra Pavkova. Pod&kovani
zaslouzi zavodnici za velmi kvalit-
z RMK Krupka a DDM Teplice za
vybornou praci a sponzoii VR
Technik a HVP Modell za ceny pro
vitéze. Za i€innou pomoc pii pora-
dani mistrovstvi je tfeba podéko-
vat i Méstu Krupka.

Cela soutéz probéhla bez jakych-
koliv probléml a protestil, zaci
predvadéli vyborné vykony. Skoda,
Ze se mistrovstvi zlcastnil pouze
jediny klub z Moravy (MK Senov),
viechny ostatni byly z Cech.

Mgr. Véra Pavkova

zaslouzi

Nejlepsi ucastnici v kategorii S6A




DTIMERY

Model letadla s benzinovym motorkem - konstrukce Zdenko Stanicek, 1940

Hurikan-901

Planek a popis modelu Zdenka
Stanicka Hurikan-901 byl uverej-
nen v casopisu Mlady konstruktér
9/1941.

Model letadla pro pohon benzi-
novym motorkem klade daleko vét-
§i pozadavky na modelafe nez
modely s gumovymi motory, nebot’
jejich provedeni se velmi blizi stav-
bé skuteénych letadel. Proto mode-
lari, kteti se odhodlaji k stavbeé,
musi miti jiz dikladnou pripravu
a vyspélost v stavbé modelt na
gumu. Proto i na$ popis jest psan se
zfetelem na vyspélého modelare.

Nosna plocha — jest zhotovena
z nosniki 2x4mm, tj. nabézka,
hlavni i pomocny nosnik, jen odto-
kovka je z 2x8 shoblované do ztra-
cena a ohnuta do oblouku, zakonce-
na oblouky z bambusu 2x4mm.
Vsechny bambusové oblouky ohy-
bame nad plamenem svicky. Stejné
tak i bambusové §tépiny na spojeni
podélnikti uprostred ktidla. Diago-
nalni vyztuhy uprostied ktidla jsou
z lipovych Spejli o priméru 3 mm.
Stedni Zzebro kiidla jest z preklizky
2,5mm a vSechna zbyvajici jsou
z preklizky 1,5 mm.

Trup s podvozkem — motorova
prepazka €. 1 jest z pieklizky Smm
nebo slepend ze dvou preklizek
2,5mm. Prepazka ¢. 2 jest z pie-
klizky 2 mm a ze stejné sily i steven
smérovky. VsSechny ostatni pre-
pazky jsou z preklizKy silné 1,5 mm.
Viélcova nadrzka je z mosazného
plechu i s objimkou k uchyceni.
Podpéra pod nadrzkou jakékoliv
dievo. Upevnéni kondensatoru
a indukéni civky provedeno gu-
mou. Podvozek ohnuty z ocelové-
ho dratu o priméru 2mm, kola
o pruméru 7 az 9 cm jsou silna celu-
loidova nebo lépe gumova. Vsech-
ny podélniky trupu jsou smrk
3x5mm, pouze diagonalni vyztuhy
jsou z lipovych $pejli o pruméru 3.
Balsové san¢ silné 6 mm pro nos-
nou plochu jsou ptiklizeny k trupu
tak, aby se mohlo kiidlem posuno-
vati. Krabici pro baterii zhotovime
z preklizky silné 1,5mm. Na steven
jest nalepen lipovy nebo smrkovy
$palik k uchyceni vyskového kor-
midla na bambusovy nosnik
2x4mm. Oblouk smérovky a ostru-
ha jsou z bambusu. Zebra smérové
plochy jsou z preklizky 1,5 mm.

Vyskové kormidlo — stfedni zeb-
ra z pieklizky 2 mm a dalsi zbyvaji-
ci jsou z preklizky 1,5mm. Na
stfednim Zebru jest ptivazan a pfi-
klizen drat o priméru 1,2mm sto-
¢eny do ocka a pozdéji nasunuty na
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kulaty bambusovy kolik o priméru
4mm. Na predni hran¢ a hlavnim
nosniku jsou nosniky 3x3 mm, na
zadni hran¢ lipa 2x4 mm shoblova-
na do klinu. Obloucky vyskového
kormidla jsou z bambusu o rozmé-
ru 2x3 mm.

Motorové loze — rozméry a tvar
nutno upravit i dle pouzitého motor-
ku. Zhotovené jest z hlinikového
plechu sily 1 az 1,5 mm, na bo¢nich
plochach vylehéeno odvrtanim
otvort.. K upevnéni motoru a loze
na trup pouzijeme Sroubky riznych
délek. Na motorky REX neni tfeba
zhotovovati motorové loze. Elek-
tricka instalace jest provedena iso-
lovanym zvonkovym dratem o pri-
méru 0,5 mm.

Nosna plocha, trup i kormidla se
polepi nejleps$im papirem zn.
Diplom, vystiika fixirkou vodou
a po diikladném vyschnuti a vypnu-
ti se nekolikrat nalakuje impreg-
nac¢nim lakem proti vlhkosti. Téz
barevné podle vlastniho vkusu.

Pfi stavbé musime vSechny sou-
¢astky vypracovati co nejpoctivéji
a nejpeclivéji, nebot’ vibrace moto-
ru mohou uvolniti nékterou sou-
¢ast, kterd neni dokonale provede-
na, a pak jest katastrofa neodvratna.
Proto musime mimotadnou pozor-
nost vénovati vS§em spojum, hlavné
pak upevnéni motorku. Nejlépe je
zajistime tim, Ze je spajime cinem.
Jelikoz motorek pti plném vykonu
ma 4000 az 6000 obratek za minu-
tu, vznikd znacny reakéni moment,
ktery ma sklon naklanéti model na
bok. Omezime jej tim, ze vestavi-
me motor na opacnou stranu o 2 az
3mm. Téz kiidla musime vzdy
zdvihnout vice do tvaru V, nez jsme
tomu byli zvykli u modelu s gumo-
vym motorem, nebot let modelu
s benzinovym motorem jest mno-
hem rychlejsi. Proto jest nejdi-
lezit&j$i nabéh ktidla, ktery si upra-
vime pomoci posuvnych sani.
Pozor! Havarie benzinovych mode-
It byvaji nejcastéji zavinéné nestej-
nym nab&éhem kiidel a jejich nega-
tivy.

Zalétavani modelu — provadime
na rozsahlém prostranstvi, prostém
vsech piekazek, jako jsou stromy,
domy, elektrické vedeni a lidé, ktefi
by mohli snadno pfijiti k trazu.
Pred zalétavanim modelu postupu-
jeme takto:

1. Nabéhy kiidel a zdvizeni koncti
(negativy) musi byt naprosto pres-
né!

2. Pfesné vyvazeni modelu, poloha

3. Kormidla v norméalni poloze.

4. Pfekontrolujeme zapjeti a elek-
trickou instalaci motorku.

5. Pevnostni zkouska kiidel — zved-
neme model za konce kiidel do
vyse. Tuto zkousku musi nosné plo-
chy v kazdém pfipadé vydrzeti.
Prekontrolujeme tim 1 jejich upev-
néni k trupu.

Nejprve zkousime klouzavy let,
musime vSak dati modelu vétsi
rychlost, nebot’ ma vétsi zatizeni
nez modely na gumu. Leti-1i model
strm¢ dold, je tim vinna bud’ mala
rychlost, nebo pfitlacené vyskové
kormidlo. Leti-li model v klouza-
vém letu vlnovité pii normalni
poloze vySkového kormidla, jest to
znamka, ze vyvazeni modelu jest
chybné, model je tézky na ocas.
Zavadu odstranime posunutim kii-
del o néco dozadu. Je-li model
tézky na hlavu, staci kiidlo posu-
nout o néco dopredu, nebo umistit
pomérné¢ malou piitéz vzadu na
konci trupu. Starty provadime
z veétsi vySe. Dame-li dobie vy-
vazenému modelu pfili§ velkou
rychlost, leti z pocatku vlnovité,
pak se uklidni, a ma-li dostate¢nou
vysku, dobfe pfistane klouzavym
letem. Spravné sefizeny model je
k letu motorovému. Nikdy vsak
nezkousejme motorovy let diive,
dokud neméame model dokonale
zaklouzan.

Prvni start s pracujicim motor-
kem provedeme z ruky. Motorek
uvedeme v chod, vyregulujeme jej
na nejvyssi obratky a nechame asi
pul minuty béZet, aby se zahial,
poté model zvedneme a sklonime
nékolikrat pfidi vzhiru do Ghlu asi
50°, pfitom nesmi motorek zmensit
své obratky. Kdyby se tak stalo,
musime jej vyregulovati, aby Sel
dobte i v uvedeném tuhlu. Teprve
je-li chod motorku bezvadnym,
muizeme piikro€it ke startu. S mode-
lem se rozbéhneme a pustime jej
v mirném vhlu do vzduchu. Sefizo-
vani motorového letu provadime
sklonem motoru, nikdy ne vysko-
vym kormidlem. Ma-li model
spravné sefizené nabchy kiidel,
opisuje vlivem reakéniho momentu
kruhy v dost malém poloméru.
Chceme-li dosahnout ptimého letu,
musime motorek vychyliti ponékud
doleva pii pohledu zeptedu a sou-
Casné jej skloniti asi o jeden az dva
stupné dola.

Zalétavani provadime vyhradné
za klidného pocasi a vzdy proti
pohybu vzduchu. Komu by ¢inil
start z ruky potize, mtize startovat
ze zemé. Start ze zemée doporucuji
hlavné tém modelaiam, ktefi si
dosud neosvojili pottebny cvik. Za
bezvétii odlepi se model od zemé
po desiti az dvaceti metrech. Aby
model bezpecné odstartoval, upra-

vime si startovaci drahu pro rozb¢h
alespoil o plose 5x25 metri!

Tolik popis autora v Mladém
konstruktéru. Mohu jen doplnit, Ze
jsem se s timto modelem setkal
Jjako kluk na jare roku 1944, kdyz si
Jej postavil nas soused, velmi tech-
nicky zdatny kutil pan Karel Holi-
Cek. Kdyz Sel model zalétavat se
svym bratrem, nemohli jsme jako
zvedavi kluci u toho chybét. Bylo
nas celé hejno aslo se létat na lou-
ky za vyletni restauraci, kterou
viastnili Sokolové a md dodnes
svij puvodni ndzev ,, Na strelnici*.
Dosti nas kluky tehdy zklamalo, Ze
pan Holicek s modelem jen tak
pohazoval z vyvySené meze na mir-
ném svahu. Mezi sebou jsme si Spi-
tali, pro¢ takové pohazovani, kdyz
prece ma letadlo motor. Snad po
pulhodiné, mozna i vice, si oba
bratri podrepli a zkousSeli motorek
rozebéhnout, coz se jim po delsim
usili podarilo za huronského revu
vSech kluku. Prvni lety byly kratké,
ale nam se libily. Pri dalsim poda-
reném hodu model v krasné spirale
stoupal stale vys a vys s dlouho
bézicicm motorem. Kdyz nds maji-
tel vybidl, Ze mizeme pro model
zabéhnout, vyrazilo ndas hned
nekolik, ale u modelu mohl byt
prvni jen ten, kdo umél nejlépe uti-
kat a mél vydrz. Model odletél vic
nez pul kilometru daleko az za
bazinatou rozmoklou louku. Cely
rozechvely, Spinavy z béhu roz-
moklou loukou, ale stastny jsem
bral opatrné od oleje kluzky model
a pysné si vykracoval zpét k jeho
majiteli. Létalo se tehdy az do pod-
vecera a jesté dvakrat se mi poved-
lo byt u modelu prvni. Doma byl
sice vyprask, kde jsem celé odpo-
ledne byl, a navic ze jsem Spinavy
jako cuné, ale moznd pravé toto
létani byl rozhodujici impulz
k tomu, abych se modelariné véno-
val také. Definitivné o tom rozhod-
la navstéva u bratrance Vaska
Krenka z Drnholce, jemuz jsem
sviyj zdzitek z létani vypravél, a on
mé zavedl do podkrovni svétnicky,
kde mél uz postavenych nékolik
malych vétronii i modelit na gumu.
Jeden model mi daroval, k tomu
nékolik Spejli a par kouskii klihu,
abych si podle jeho modelu posta-
vil ten svij prvni. A tak jsem zacal
modelarit.

Zdenék Raska starsi

Technicka data modelu:

Rozpéti 1400 mm
Délka 930mm
Plocha celkem 31,4 dm?
Hmotnost 1000g
Plosné zatizeni 31,8 g/dm?
Motor 4-8 cm3
Profil ktidla Eifel 400 mod.
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JETI 753

WAV, [etimodel.com

e akusticka a opticka signalizace
e proudovy rozsah 0,4 -3 A

e moznost nabijeni Li-ion, Li-pol a NiXX baterif

e vykonnejsi SW, ktery umoznuje ve vetsine pripadu zkraceni doby nabijeni o 10-20%

Chystame
TRex 600

TREX(4'50

Velmi rvehlé I Silng ElektrovrtulniCky s nejlepsi povésti
it b e XL (HDE), XL (CDE), SE (CDE)
Servo GWS NARO+ F HP BB B 4 pramér rotoru 680/700 mm

hmotnost 10 gramu S Ly letova hmotnost cca 700 g
m

4,8V: moment 17 Ncm (1,7 kgc baterie LiPol cca 2000 mAh
rychlost 0,10 sec/60 st. 120 polozek nahradnich dil skladem




1...4 cells
0,3...3 Ampere

Vyrabi:

Robbe Modellsport, Némecko
Dodava:

Reichard Modelsport, Brno

Novinkou na naSem modelaf-
ském trhu je nabije¢ Power Peak
Lipoly 300 od firmy Robbe. Kdyz
jsem jej poprvé v prodejné uvidél,
myslel jsem si podle jednoduchého
provedeni a ovladani, Ze jde o oby-
¢ejny analogovy nabijec. Po precte-
ni ¢eského navodu jsem vSak nazor
zménil. V malé krabi¢ce z hliniko-
vého, ¢erné eloxovaného plechu je
vykonny mikroprocesorem fizeny
ptistroj pro nabijeni 1 az 4 ¢lankt
Li-pol s napgjenim 12 V. Nabije¢

POWER PERR

LIPOLY 800
Laden - Charge

Start

zacind nabijeci proces.
Nejdtive si nabije¢ otes-
tuje pocet ¢lankd, pak jej
ukaze poctem zelenych
bliknuti a za¢ne nabijet.
Pocet zobrazuje po celou

dobu nabijeni. Doba
nabijeni pfi vybitém aku-
mulatoru je zpravidla 1,5

ELEKTRONI“

Beak Lipoly 300

malni doby
nabijeni 3
hodiny.
Nabijec¢
mne zajimal i po
technické strance.
Po stahnuti knofliku a demontazi
horntho krytu se objevil bezvadné
Cisté osazeny oboustranny plosny
spoj se SMD soucastkami, poctivy
mechanicky piesny potenciometr
v kovovém pouzdre, sirénka,
masivni tlumivka méniCe, drzak
noZzové pojistky 7,5 A na jisténi
vstupu, procesor a par dalich sou-
castek. Spodni dil krabice slouzi
zaroven 1 jako chladi¢ vykonového
tranzistoru. Na plosném spoji je
i Sestikolikovy konektor, ten bude
pravdépodobné urcen k ptipadné-
mu upgrade programu procesoru.
Ke zméteni jsem mél k dispozici
dva pfistroje Metex 4660A s piipo-

sam rozpozna pocet Clankd a tim  hodiny, poté se barva  *®*
45
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i koncové napéti, nabijeci proud se
nastavuje jednoduse otoénym knof-
likem podle stupnice cejchované od
300 do 3000 mAh, nabiji proudem
1 C. K veskeré komunikaci s uziva-
telem slouzi jedna tiibarevna LED,
podle barvy a poctu bliknuti signa-
lizuje aktualni stav nebo pfipadné
chyby, ukonceni nabijeni je navic
oznameno akustickym signalem.
Obsluha je velmi jednoducha.
Po zapojeni na zdroj 12 V (autoba-
terii nebo sitovy zdroj s alesponi
7 A), pfipojeni nabijené sady do
zditek, nastaveni kapacity baterie
knoflikem (jde zménit i v priab&hu
nabijeni) a stisku tlacitka ,,Start*

RCR 8/2006

zméni na oranzovou, napéti se
blizi mezi a nabijeci proud se zaci-
na snizovat. Pevné koncové napéti
4,2 V/¢€lanek nekoresponduje s tim,
ze podle ¢eského navodu je nabijec¢
vhodny 1 pro Li-ion. M¢l by byt
pouzivan jen pro Li-pol akumula-
tory, jak napovidd jeho nazev
i zahraniéni informace. Po poklesu
proudu do bodu odpojeni (asi na
1/10 pocatecni velikosti) se roze-
zni sirénka. Cervenou barvou LED
a zvukem oznamuje nabije¢ pfi-
padné pfili§ nizké vstupni napéti
(vyzkouseno 9,2 V), ptepolovani
a preruseni na vystupu nabijece,
dale zkrat nebo ptekroceni maxi-

LE.TRT B:85:41 aaT07 88834 8:00:00 B:01:26

jenim na PC, jeden méfil proud, dru-
hy napéti a idaje zaznamenavaly do
pocitact. Naméfené VA kiivky
odpovidaji kiivkam uvedenym v ori-
gindlnim navodu, piistroj pracoval
ptesné tak, jak ma. Osciloskop kro-
m¢é malého zvInéni asi 100 mV na
vysokém spinacim kmitoctu ménice
neukazal jiné Spicky napéti nebo
proudu. Nabijeci proud byl u zkou-
Seného nabijece o trochu nizsi, nez
by odpovidalo cejchovani stupnice
pro 1 C, naptiklad pii nastaveni 700
mAh byl nabijeci proud 575 mA, pti
300 mAh 256 mA, coz je ale pro
baterii lepsi nez obracené.

Provéfoval jsem ¢innost vyhod-
nocovaci automatiky poctu ¢lan-
k. AZ na jedinou vyjimku vzdy
spolehlivé vyhodnotila 1 az 4 ¢lan-
ky a zacala nabijet. Poradila si
i s identifikaci vybitého 4¢lanku
a nabitého 3¢lanku. Tou vyjimkou
bylo pfipojeni z 90% nabitého
dvouclanku, ktery nabije¢ ani po 6
minutéch s jistotou nerozpoznal —
— signalizoval pfipojeni akumula-
toru, ale ne pocet ¢lankut. Nabijeni
se nespustilo, coz svéd¢i o rozhod-
nuti na strané bezpe¢nosti. Potom
jsem clanky odpojil, zapojil kazdy
zvlast a nabije¢ uz je spravné iden-
tifikoval. Ovéfil jsem si, ze ¢im je
¢lanki vic a jsou vice nabité, tim
déle trva identifikace. Po rozb&éhu
nabijeni uz pfistroj znovu pocet
¢lanku nevyhodnocuje, nicméné
uzivatel ma moznost prubézné
kontroly uréeného poctu c¢lankd
poctem bliknuti, a tedy ptilezitost
zasahnout.

Power Peak Lipoly 300 nemé
ambice Spickového vyrobku pro
naro¢né uzivatele, ktefi potiebuji
znat presné parametry dodaného
naboje do svych Li-pol. Mne zaujal
jednoduchosti obsluhy a kompakt-
nosti 1 rychlym nastavenim hodno-
ty nabijeciho proudu. Jedinou véci,
kterou bych mu vytkl, je nevyrazna
Sipka na ¢erném knofliku, vylepsil
jsem ji nalepenim kousku bilé folie.
Protoze zatim pouzivdm prevazné
dvojclanky, pfi  uvadéné cené
699K¢ mne napadlo, ze pofidim
jeste jeden stejny nabijec, a uSetiim
za balancér. Tato myslenka jde rea-
lizovat, jen upozormuji, Ze vstupy
a vystupy nabijece nejsou galvanic-
ky oddé€leny, a bylo by tfeba pouzit
i dvou napdjecich zdroju, nejlépe
akumulatorq.

Ing. Jind¥ich Felkel

Prodejce, firma Reichard model-
sport, se k tomuto textu do uzaverky
nevyjadril.




EKTRONIKA

BEC tak trochu jinak

VYRABI:
JETI model, Kopfivnice

Nova fada regulatori pro syn-
chronni motory SPIN pfedstavuje
v sortimentu firmy JETI model tech-
ji v soucasné dobé Sest typl odstup-
fiovanych podle proudu od 11 do
70 A. Rada pfinasi dvé zjevné ino-
vace, prvni a zcela zasadni je u nas
zatim ojedinélé pouziti spinaného
regulatoru v obvodu BEC, dalsi je
moznost nastaveni velké fady para-
metrti ruénim terminalem JETI box.
Vyrobce poskytl nasi redakei
k vyzkouseni druhy nejsilngjsi typ
z fady, SPIN 55.

Dosud pouzivané obvody BEC
mély linearni stabilizator napéti, at’
uz tvofeny integrovanymi obvody,
nebo se silnym vykonovym FET
tranzistorem na vystupu. V obou
ptipadech byla vyhodou jednoducha
konstrukce a prakticky zadné pro-
blémy s ruSenim, jakmile vSak bylo
tieba dodat vétsi proud do serv, pro-
jevily se nevyhody tohoto principu.
Linearni stabilizator vzdy odebira ze
zdroje stejny proud, jako poskytuje
na vystupu, a rozdil mezi nap&tim
vstupu a vystupu pii daném proudu
musi proménit v teplo. Tim nastava
situace, kdy za provozu v modelu
muiZe naprosta vétsina otepleni regu-
latoru spadat na vrub ¢innosti BEC,

fizeni motoru se z tohoto pohledu
dostava do pozadi. K piehiati a pti-
padné i vypnuti regulatoru miize do-
jit uz pouhou ¢innosti BEC. Se zvy-

Sujicim se napétim (poctem ¢lanki)
rostou ztraty tak rychle, Ze se musi
omezit odebirany proud. Rozum-
nym kompromisem se proto stalo
pouzivani sedmi, nejvyse osmi ¢lan-
ki, kdy jesté linearni obvody BEC
byly schopné dodavat piiméfeny
proud pro tfi, nejvySe Ctyfi serva
bézného modelu. VEtsi pocty lankt
nebo serv si vynutily odpojit BEC
a serva napajet ze samostatného Ctyt
nebo péticlankového akumulatoru.
Vyhodou spinanych stabilizatorti
je to, Ze pracuji ve velkém

rozsahu napéti s relativné

malou a téméf konstantni

vykonovou ztratou, hieji
tedy nesrovnatelné méné,
——_|| pracuji bez problému pii

49 Regulator JETI SPIN 55

vys$Sim vstupnim napéti
a mohou dodavat vyssi
proudy, které pokryji

48 +—  Zatidovacl

i $picky odbéru serv. Pii
vetsim vstupnim napéti

BEC odebird podstatné

Regulator JETI SPIN 53

mens$i proud, nez dodava do serv,
protoze (az na urcité ztraty) transfor-
muje vykon. Uspora tepla se miize
ptesunout do intenzivnéj§iho vy-
tizeni vykonovych spinac a se stej-
nymi soucastkami lze nasledné
dosahnout i vétsiho mezniho proudu
pro motor. Potencialni nevyhody
spinanych regulatorti jsou dv¢: jed-
nak moznost ruseni, kterd obzvlast’
nabyva na vyznamu v ptipad¢, ze ze
spinaného zdroje je napajen piimo
ptijima¢, jednak pouziti kiehkého
feritového jadra pro tlumivku, které
muze byt nachylné na rozbiti pfi
narazu.

Samotna myslenka vyuzit spina-
ny zdroj misto linedrniho viibec neni
nova, vzdyt spinané zdroje se dnes
aplikuji skoro vsude. Ideu je vsak
tieba zrealizovat, jinak neni k nice-
mu, a to tak, aby se zejména ruseni
dostalo pod zjistitelnou mez, coz
vibec neni jednoduché. Potieba
nahradit linearni stabilizatory spina-
nymi se zvyraznila s masivnim

nastupem  Li-pol  akumulatort,
u nichz nizkd hmotnost dovolila
nasazovat Vvetsi pocet  Clankd
i v modelech stfedni velikosti a uz

tiiclanky Li-pol se dostavaji do pro-
blémové oblasti klasickych linear-
nich BEC. Podivejme se tedy, jaké
konkrétni parametry dany regulator
nabizi.

SPIN 55 ma podle parametr
udavanych vyrobcem nepatrny vlast-
ni odbér v klidu, pouhych 1,4 mA,
muze byt napajen 6 az 24 Clanky
Ni-xx nebo 2 az 8 ¢lanky Li-xx (6 az
34 V) a proud motorem muze dosa-
hovat trvale 55 A. Obvod BEC je
nastaven na napéti 5,5 V, pficemz
dovoluje odbér 5 A, coz by mélo sta-
¢it k napdjeni osmi serv. Regulator
ma deklarované rozméry 52x25x
x12mm a hmotnost 70 g, tyto udaje
se vsak vztahuji na osazenou desku,
uzivatel musi pocitat s rozméry vcet-
né¢ kondenzatori a kryci buzirky,
které jsou 72x27x19mm. Zméfena
hmotnost véetné kabell a vypinace
byla u nami zkouseného vzorku
naopak nizsi, jen 61g.

Klidovy odbér je opravdu velmi
maly, 2,1 mA pii 6 V a 1,0 mA pfi
34 V, coz muze hrat dulezitou roli,
pokud uzivatel zapomene odpojit
zdroj po ukonéeni letu; k vybiti aku-
mulatorii dojde za mnohonasobné
delsi dobu nez u starsich typt. Napé-
ti BEC se drzelo na 5,48 V a nepro-
jevovalo znatelnou zavislost na tep-
loté. Zvyseni napéti o 10% nad
obvyklych 5,0 V se citelné projevi
na vzristu rychlosti serv i vyuzitel-
ného momentu, pfitom 5,5 V zvla-
daji i ta serva, u kterych vyrobce
nepocita s napajenim péticlankem.

Jak to vypadd s maximalnim
vyuzitelnym proudem BEC a zavis-
losti napéti na odbéru, ukazuje graf.
Pii nejmen$im dovoleném napéti
6 V pracuje spinany zdroj na mezi
svych moznosti a vystupni napéti pii
plném zatizeni viditelné klesa, stale
se v8ak drzi nad 4,6 V, coz by odpo-
vidalo asi tak napajecimu Ctyiclan-
ku. Regulator vypina az pti poklesu
vstupniho napéti pod 5 V, to uz
pochopitelné pIné napéti BEC udrzet
nemuze. Od napéti odpovidajicimu
sedmiclanku Ni-xx nebo dvouclan-
ku Li-xx pracuje stabilizace zcela
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bez problémd. Vnitini odpor BEC
vychazi kolem 75 mQ. Vzhledem
k tomu, ze charakteristika byla sni-
mana na konci pfipojeného servoka-
belu, byl tento vnitini odpor z napro-
st¢ vetSiny tvofen pravé odporem
servokabelu a dale kabelu k vypina-
¢i spolu s prechodovym odporem
jeho kontaktd.

Rad bych se zastavil u vypinace,
ten je v bézném posuvném provede-
ni se dvéma kontaktnimi systémy
spojenymi paralelné. Jak je u firmy
JETI model zvykem, vypina¢ piimo
preruSuje napdjeni do servokabelu,
prochazi jim tedy cely proud BEC.
Pro linearni stabilizatory s limitem
2 A je takové feSeni vyhovujici,
a chceme-li o ném diskutovat, pak
tfeba z hlediska spolehlivosti mecha-
nickych soucastek. Neznam sice
konkrétni mezni parametry pouzité-
ho spinace, nicméné na proud az
6 A se mi zda maly, navic otevieny
kontaktni systém muze ptispét k jeho
zne€isténi za provozu. Spina¢ se mi
zkratka jevi v jinak vynikajicim zpt-
sobem navrzeném a fungujicim zafi-
zeni jako mozné slabé misto.

Podstatna je otazka ochran a cho-
véni pfi zkratu. Pouzity BEC dovo-
luje piekrocit kratkodobé proud az
zhruba na uroven 5,5 A. Pii vétSim
zatizeni napéti velmi rychle pokles-
ne, béhem zkratu se BEC chova jako
zdroj proudu 6 A. Jakmile zatiZeni
pomine, napéti se vrati do stabilizo-
vané oblasti za 0,1 ms, azZ neuvéfi-
teln€ rychle. I vyrazné $picky odbe-
ru serv BEC zvlada bez zakmitd.
Regulator je odolny proti zkratu pfi-
nejmensim po dobu desitek sekund,
pozd¢ji mize nastat prehfati obvo-
du, ovSem u letadla s takto trvalym
zkratem v palubni siti to myslim uz
bude jedno.

I spinany zdroj méa své ztraty.
Linedrni stabilizatory uvoliovaly
teplo zpravidla do spole¢ného chla-
di¢e s vykonovymi tranzistory pro
motor, zde nejvic hieje feritové
jadro na desce fidici elektroniky.

Z toho plyne, Ze v modelu je tfeba
zajistit chlazeni obou stran regulato-
ru, strany s nalepkou a chladi¢em
rozvadéjicim teplo kvili proudu do
motoru i opacné strany kvuli BEC.
Teplota neni mala, zavisi predev§im
na proudu a mirn€ stoupa pii vy$sim
poctu napajecich ¢lanku. Pi trvalém
proudu 3 A a napajeni 24 V se na
jadre béhem péti minut ustali teplota
na 90 °C. Tyto podminky odpovidaji
rozumnému vytizeni BEC, za pro-
vozu nikdy neni proud servy nepte-
trzity a stfedni proud 3 A piiblizné
modeluje ptipad, kdy Spickové hod-
noty proudu uz dosahuji maximal-
nich 5 A. Musime si uvédomit, ze
linearni stabilizator ve srovnatelné
situaci by proménil v teplo 55 W,
a uchladit je bez velkého Zebrované-
ho chladice a ventilatoru by bylo

ni se objevuje na vystupu
ptekmit napéti, ktery
v realnych podminkach
s minimalni zatézi tvore-
nou pfijima¢em a nékoli-
ka servy mizi. Uvedené
zmény jsou pln¢ srovna-
telné s linearnimi stabili-
zatory a men$i nez
u palubnich akumulatort,
u nichz se k rozvodim
ptidava jesté vnitini odpor
¢lankd. Dulezité je, Ze na
pribéhu neni ani stopa po
zakmitech, které by mohly ovliviio-
vat ¢innost piijimace nebo servoze-
silovact.

Spinaci kmitocet je proménlivy
podle zatizeni a pohybuje se od jed-
notek kHz po 300 kHz pti maximal-
nim proudu. Na vystupnim napéti
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Reakce vystupu BEC na pfipojeni zatéze 4 A

zcela nemozné. Pfi plném prou-
du dosahne povrch jadra teploty
130 °C, coz lze povazovat za nej-
zaz§i mez, béhem tii minut.

Na impulzni zatéz reaguje BEC
minimalné, zmény napéti odpovida-
ji jeho vnitfnimu odporu, respektive
odporu vodi¢d, pii tplném odlehce-

Reakce vystupu BEC na odpojeni zatéze 4 A
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lze najit zvinéni Umémné zatézi,
mezivrcholové dosahuje az 0,1 V.
Neni to mnoho, zmény napéti aku-
mulatord zpisobené impulzni zatézi
serv jsou bézné vétsi, takze opét
neni divod k obavam. ZvInéni navic
neobsahuje vyrazny podil vyssich
harmonickych, které by mohly zpi-
sobovat vf ruSeni.

Slouzi-li v modelu vice linear-
nich regulatort, je vétSinou mozné
je spojit paralelng, aby se zatéz mezi
né rozdé€lila. Jde totéZ i u regulatort
fady SPIN? Navod jednoznacné
doporucuje ponechat v ¢innosti pou-
ze jeden BEC, u ostatnich regulatorti
je vypinacem odpojit. Nemél jsem
moznost ovéfit spojeni v praxi,
domnivam se vsak, ze i v tomto pii-
pad¢ to konstrukce dovoluje. Potom
by ovSem rozhodné nebylo dobré
zkracovat pfipojené servokabely
a doporucil bych misto, kde se kabe-
ly setkaji, zablokovat dvéma elekt-
rolytickymi  kondenzatory 100M
s nizkou impedanci (LowESR)
a foliovym kondenzatorem 100 n.
Takto vytvoteny RC filtr (kabely
funguji jako rezistory) by mél dosta-
te¢né zabranit tomu, aby se spinané
zdroje vzajemné ovliviiovaly. Odpor

ELEKTRONI

Feritové jadro indukénosti spinaného zdroje

kabelti soucasné¢ rozdéli proud.
U dvoumotorového modelu by tak
mélo byt mozné dosahnout zatizitel-
nosti BEC 8 az 10 A, coz je zcela
srovnatelné se samostatnym akumu-
latorem. Samoziejmé nelze piimo
spojovat BEC starSich regulatorti
a fady SPIN, jejich napéti se lisi!

Zatimco u pfedchozich paramet-
ri je méfeni dostateéné prikazné
a vétSinou objektivné odhali poten-
cialni problémy, u vf ruseni je nej-
lepsi zkouskou praktické nasazeni
s pfijimacem v terénu a porovnani se
znamou bezproblémovou  situaci,
v naSem piipad¢ s napajenim Ctyi-
¢lankem NiCd Sanyo 800 AR.
K ovéfeni jsem pouzil pfijimac
Graupner R700, ktery ma ptijatel-
nou citlivost a neobsahuje mikro-
procesorové ,,vyhlazeni“ signalu,
coz by mohlo pfipadné problémy
zamaskovat. Doplitkové pak byly
nasazeny piijimace Potensky Micro
Smart a star$i Futaba FP-R103F.
Vysledky se vzijemné lisily jen
zanedbatelné a to stfidavé ve pro-
spéch akumulatoru, stiidaveé ve pro-
spéch BEC. Daji se shrnout do jedi-
ného konstatovani: dosah ovladani
byl v obou ptipadech stejny, prvni
zaskuby i ztrata fizeni se projevily
v podobné vzdalenosti. Vyrobci se
podafilo omezit ruseni od spinané¢ho
zdroje do té miry, ze se na funkci
pfijimace neprojevuje, coz dale
potvrdily i letové zkousky.

Spinané obvody BEC jsou nejza-
jimavej$im, ale nikoliv jedinym
dilezitym prvkem, ktery mizeme
najit na regulatorech SPIN. Podrob-
ngjsi udaje o funkci lze najit v navo-
du, ktery ma podobu ¢Etrnactistran-
kového rozkladaciho letdku malého
formatu a je spolecny pro regulator
i nastavovaci terminal JETI box.
Navod je struény, dava diraz na
schematické znazornéni postupu
nastavovani a obsahuje vSechny
dulezité informace. S ohledem na to,
Ze tento regulator neni uréeny pro
zacate¢niky, dobie odpovida potie-
bam.

Pokud se omezime na to, co je
dostupné pouze s pouzitim vysilace,
budeme mit k dispozici ulozeni mezi
ovladace plynu a Sest preddefinova-
nych rezimi pro typické pouziti, kte-
ré se lisi predev§im aktivaci brzdy

(pokracovani na strané 14)
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(Pokracovani ze strany 13)

a Casovanim. Jsou to ,,Acro inrun-
ner pro akrobatické modely bez
brzdy s casovanim 0°, druhy je
»Acro outrunner” pro akrobatické
modely s motorem s rotaénim pléas-
tém. Pouzity pojem ,,motor obracené
koncepce* nevyjadfuje jednoznacné
podstatu véci, ale nastavené ¢asova-
ni 24° jasné ukazuje, o co jde. Treti
a Ctvrty reZim jsou uréeny pro vétro-
né, brzda je u obou aktivni a lisi se
opét Casovanim. Posledni dva mody
se tykaji vrtulniktl, obsahuji governor
(stabilizaci otacek) a lisi se moznosti
rychlého piestaveni otacek. Mohu-li
soudit podle kratkého otestovani na
brzdé, je stabilizace otacek velmi
dobra. Pfi prudkém pfidani je znat
pomaly plynuly rozbé¢h s jemné
odstupniovanymi kroky regulace.

Vsechny piedvolené rezimy maji
spole¢ny zpusob zachazeni s napa-
jecimi akumulatory, zméii a zapa-
matuji si pocatecni napéti a pfi jeho
poklesu pod 68 % postupné omezuji
vykon. Tento zplGsob neméii ani
neodhaduje pocet ¢lankd, pro Ni-xx
s typickym napétim po nabiti
1,25 V/El. znamend vybijeni do
meze 0,85 V/Cl., coz zcela vyhovuje.
Pouzijeme-li Cerstvé nabité Li-pol
akumulatory (4,2 V), dojde k ome-
zeni odbéru na mezi 2,85V, to je sta-
le ptijatelné. Pokud bychom vsak
pfipojili sadu Li-pol pfedchozim
pouzitim z vEtsi ¢asti vybitou, regu-
lator ji dale vybije na napéti o 32%
nizsi a Li-pol budou zniceny. Zjed-
noduseni obsluhy na minimum
v pfedvolenych rezimech ma zkrat-
ka i sva nebezpeci.

JETI box dovoluje nejen nastavit
bohaty sortiment parametrti regula-
toru, ale také z n¢j vy¢ist zaregistro-
vané hodnoty. Je-li regulator osazen
v modelu, sta¢i vytahnout jeho ser-
vokabel z prijimace a piipojit jej
k JETI boxu, napajeni zajisti BEC.
Pokud je regulator volné a spojen
s terminalem, lze jeho fidici Cast
naopak napéjet z néj obycejnym
Ctytclankem.

Prvni vyctenou sérii Udaji je
nazev regulatoru, dovoleny rozsah
napéti a proudu a parametry BEC.
SPIN 55 ovSem vytrvale hlasil
zatizitelnost BEC 3 A, 1 kdyz obvod
mél prokazatelné 5 A. V dal$im kro-
ku pak muizeme zvolit vycteni uda-
ji, manualni nastaveni parametr
nebo vybér jednoho z pfedvolenych
rezimt, tedy ekvivalentu volby
dostupné z vysilace.

Shromazdéné udaje se tykaji tep-
lot, napéti a proudu. Registruje se
maximalni a minimalni teplota
béhem letu spolu s ¢asem od prvni-
ho roztoceni motoru, v némz bylo
hodnoty dosazeno. K dispozici je
také teplota okamzita.

Maximalni proud pfi plném ply-
nu se uklada ve dvojici s nap&tim
zdroji v daném okamziku, tyto uda-
je vypovidaji o proudové Spicce pti
rozb&hu motoru a tvrdosti akumula-
tortl. Podobné dostaneme i minimal-
ni proud pii plném plynu a pfislusné
napéti, coz zachycuje typicky po-
kles odbéru pii odlehéeni pohonu
béhem sestupného letu.

Napétové udaje jsou tfi, maxi-
malni a minimalni napéti spolu
s Casem, okamzitd hodnota napéti
a jako posledni mez napéti, pti které
doslo k vypnuti nebo omezeni cho-
du motoru. Tyto udaje davaji spolu
s proudem velmi dobrou piedstavu
o podminkach, ve kterych regulator
a akumulatory pracuji za letu, to je
dulezité pravé u Li-pol ¢lanki.

Z dalsich jsou k dispozici celkova
doba chodu motoru, doba aktivace
regulatoru a po zadani pocti poli
motoru a pomeéru prevodovky i do-
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Obnova napéti po zkratu

ka/stredni/tvrdd) nebo libovolné
ruéni nastaveni dil¢ich parametrii
brzdy, tj. oddélené zpozdéni nastupu
u¢inku brzdy od vypnuti motoru
(0 az 7 s), pocatecni intenzitu brzdeé-
ni (0 az 80 %), kone¢nou intenzitu
brzdéni (10 az 100 %) a dobu brzdé-
ni (0,1 az 5 s). Takto libovolné nasta-
veni parametrti ma ovsem smysl jen

G 10

ZvInéni napéti na vystupu BEC pfi

sazené maximalni otatky motoru
(v€etné¢ Casu) a maximalni otacky
vrtule (pfepoctené podle pievodov-
ky). Regulator oznami, zda v provozu
byly piekroceny mezni hodnoty nap¢-
ti, teploty, komutace a proudu, coz pfi
potizich odkryje konkrétni pric¢inu
ochranného vypnuti regulatoru.
Ruéni nastaveni parametrd zahr-
nuje teplotni mez (60 az 110 °C),
volbu rezimu brzdy (vypnuto/mek-

maximalnim odbéru

pro uzivatele, ktefi védi, co a pro¢
chtéji, pro bézny provoz zékladni tii
ptedvolené rezimy vyhovuji.

Casovani motoru se d volit od 0
do 30° po jednom stupni, pro speci-
alni motory je k dispozici kromé
standardniho spinaciho kmitoctu
8 kHz i zvySeny 32 kHz. Rozbéh
motoru muze byt zpomalen od 0,2
do 8,2 s, ¢imz se snizi pretizeni
motoru a proudové §picky.

Trvaly proud | Akumulatory| BEC napéti | BEC proud | BEC pocet Vypinaci
Typ 5\’]) Nixx / Lixxy vl P [X] se’:'v nayp‘z'eti [vj |Hmotnost[g]
SPIN 11 1 5-12/2—4 55 2,5 6 45 12
SPIN 22 22 5-12/2-4 55 2,5 6 4,5 18
SPIN 33 33 5-14/2-5 55 3,0 7 4,5 30
SPIN 44 44 6-18/2—-6 5,5 5,0 8 5,0 40
SPIN 55 55 6-24/2-8 5,5 5,0 8 5,0 70
SPIN 66 70 6-18/2—-6 55 5,0 8 5,0 70

REZ

je volba typu napajecich ¢lankd,
zadani jejich poctu (pro Li-xx) nebo
automatického rozpoznani a mezni-
ho koncového napéti ¢lanku (0,4 az
1,0 Ni-xx/2,0 az 3,2 pro Li-xx). Pfi
ruénim nastaveni poctu ¢lankt
a meze vybijeni mame jistotu, Ze se
ani omylem pfipojend vybitd sada
dal§im zapnutim neposkodi.

Dale mizZeme upravit omezeni
nebo vypnuti motoru pii vycerpani
zdrojl, polohu ovladace plynu pro
minimum a maximum, prubéh kfiv-
ky plynu na linearni (bézny), loga-
ritmicky (fidi-li se casto kolem
maxima plynu) nebo exponencialni
(s jemnym ftizenim kolem minima).
Je vidét, ze moznosti voleb jsou
dostatec¢né bohaté a vhodné i k jem-
nému doladéni vlastnosti pro sou-
tézni ucely.

Na regulator SPIN 55 si uzivatel
letadla s vétsim poctem ¢Elanku vel-
mi rychle zvykne, odpad4 nutnost
mit v modelu samostatnou sadu aku-
mulatort pro palubni systém a starat
se o ni, snizi se hmotnost a zkrati
ptedletova ptiprava, coz obzvlast
vynikne ve spojeni s vykonnymi
pohonnymi Li-pol. Vyhody spina-
ného BEC se u modeli s vice servy
uplatni uz od osmi ¢lankli Ni-xx
nebo tii ¢lankt Li-pol, naplno se
vyuziji pfi vétsim napéti. V rychlej-
$im roz$ifeni mize regulatorim se
spinanym BEC kromé¢ vyssi ceny
branit snad jen jista konzervativnost
uzivatelli, technické vyhody jsou
nesporné a zda se, Ze negativni jevy,
zejména ruseni, se podaiilo vyrobcei
stlacit pod zjistitelnou mez. Myslim,
ze neni ani tak otazka, zda regulato-
ry SPIN dostanou divéru zakazni-
ku, ale jak rychle ji dostanou.

Doporucend cena zkouSeného
regulatoru JETI SPIN 55 je
3600K¢.

Ing. Michal Cerny

Vyrobce, firma JETI model, se
k tomuto textu do uzaverky nevyja-

dril.
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JETI hoxa

VYRABI:
JETI model, Kopfivnice

Terminal JETI box ptichazi na trh
soucasné s novou fadou regulatort
SPIN, k jejichz nastavovani také
slouzi. Ma praktické rozméry
84x74x17mm, na horni stran¢ najde-
me LCD displej 2x 16 znaki, pod
nim ¢tyfi tlacitka oznacena Sipkami.
Na pravém boku jsou zapustény dva
konektory, jeden pro napajeni jme-
novitym napétim 4,8 az 6 V, druhy
navic kombinuje podle situace vstup
nebo vystup signalu k pfipojenému
zatizeni.

Po spojeni s reguldtorem fady
SPIN a zapnuti vypinace terminal
zjisti typ zafizeni a zobrazi jej. Dalsi
prace je jednoduchd, staci sledovat
napovédu na displeji. Tlacitka vpra-
vo a vlevo slouzi obvykle ke zméné
hodnot, tlacitka nahoru a dola
k posunu mezi jednotlivymi nabid-
kami menu. Zvolena hodnota se
uklada automaticky piechodem na
dalsi polozku nabidky. Vyc¢itani dat
ulozenych v regulatoru je obdobné.

Hlavni vyhodou, kterou terminal
piindsi, je moznost ziskat Udaje
a upravit nastaveni regulatoru piimo
v terénu, maly piistroj se k zakladni-
mu vybaveni ptevazenému na letisté
snadno vejde a poskytuje i dalsi sluz-
by. Komfort ovladani a pfehlednost
neni na takové vysi jako pii pouziti
pocitace, jenze prece jen notebook
zatim nepatii k bézné vybavé mode-
lat a jeho cena je mnohonasobné
vyssi; termindl je dostupny kazdému
a vzdy mobilni.

Navod k JETI boxu je spole¢ny
s navodem k regulatoriim fady SPIN,
zjevné se predpoklada, ze jejich
uzivatel se bez n€j v podstaté neobe-
jde. Popis funkci terminalu je pie-
hledny a jasny, musel jsem si vSak
zvyknout na rozdilné znaceni tlaci-
tek na Celnim panelu a v ndvodu —
— zatimco v ném se disledné pouzi-
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vaji pismena L; D; N; P,
odvozena z ¢eského vyja-
dieni sméru, na pfistroji
jsou prosté Sipky. Nebylo
by nazorngj§i pouzit je
v textu?

Kromé spoluprace s regulatory
SPIN nabizi JETI box dalsi ctyfi
samostatné vyuzitelné funkce. Jest-
lize po zapnuti terminal
zjisti na svém vstupu pii-
tomnost  servoimpulzd,
ptepne se do rezimu méie-
ni jejich délky. Rozsah
méfeni pokryva interval
0,7 az 2,5 ms, hodnota se
zobrazuje s rozliSenim
0,001 ms, presnost je
ovem nizs§i. Jestlize sig-
nal ptekro¢i uvedené
meze, na displeji se ohlasi
chyba komunikace a pfi-

stroj se musi vypnout a znovu
zapnout. Soucasné s délkou impulzu
se meti 1 napéti napajecich zdroju,
zobrazuje se na 0,01 V.

Druhym rezimem je generator
servoimpulzii, které piistroj umi
vrozsahu 1,024 az 2,047 ms, k tomu
probihda méfeni napdajeciho napéti.
Hodnota se nastavuje tlacitky po 10
nebo 1 ps. Rozsah pIné¢ dovoli
nastaveni stfedu serva bez zapnuti
piijimace nebo zakladni vyzkouse-
ni pohybu, ke zjisténi mezi vSak
zpravidla stacit nebude. Nepiijem-
nou komplikaci je, ze otvory pro
konektory neumoziuji piimé pti-
pojeni serv Futaba a neni zfejmé,
zda ptipadné otevieni krytu a pro-
pilovani potiebnych drazek nebude

vyrobce brat jako poruSeni podmi-
nek zaruky.

Rozsifenim pfedchozi moznosti
do automatického rezimu je cyklo-
vac serv. Nejprve se voli pocet cyk-
16, které maji byt provedeny, za cho-
du je pak mozno ovlivnit rychlost
pohybu (pfi rozsahu 1 az 2 ms pte-
béh za 1/5 az 20 s) a rozsah pohybu
(rozkmit 0,1 az 0,5 ms od stfedu). Po
provedeni zadaného poctu cykli se
servo zastavi.

Posledni moznosti je pomérné
unikatni méfeni rychlosti pohybu
serva. Pfedem je tieba nastavit dolni
i horni meze tak, aby vychylka odpo-

vidala néjakému obvyklé-
mu uhlu, naptiklad 60
nebo 90°, ptipadné vyuzi-
vala plny rozsah vychylky
v modelu. Po stisknuti tla-
Citka be&hem  jednoho
pohybu pfistroj zméfi
dobu potiebnou k pieko-
nani zadané drahy. Méfeni
lze opakovat, ale probiha
vzdy pouze v jednom sme-
ru. Pouzitd metoda je
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zalozena na detekci $pi¢ek proudu
pii rozb&hu serva a potom na konci
drahy pti brzdéni. Formalné vzato
neodpovida rychlosti pohybu tak,
jak ji definuji vyrobci, protoze zahr-
nuje i rozbéh a dobéh serva, vysled-
ky se vsak lisi jen malo a uvedeny
zpisob dovoluje zméfit i servo zabu-
dované do modelu véetné vlivu
odporu tahel a setrvacnosti kormi-
del, realité se tedy blizi vic nez Cisté
exaktni méfeni. Z rozdilu doby pie-
béhu zméfené bez zatéze a v modelu
1ze dobfe usuzovat na moment, ktery
musi servo piekonavat.

Meéieni, ktera I1ze s JETI boxem
uskutecnit jako se samo-
statnym piistrojem, jsou
velmi uzite¢nd a pro bézné
uzivatele jinak obtizné rea-
lizovatelna. Jde vsak pou-
ze o méfeni orientacni
a terminal nelze povazovat
za méfici pfistroj v pravém
slova smyslu. To ostatné
naznacuje i vyrobee, kdyz
nikde neuddva dosahova-
nou piesnost. Pravé ta meé
na piistroji mrzela nejvic,
impulzy se sice zobrazuji
s rozliSenim 0,001 ms, ale vzorek,
ktery jsem mél k dispozici, pracoval
s presnosti padesatkrat mensi. Obdob-
né napéti se ukazuje na 0,01 V, vyka-
zuje v8ak chybu az 0,20 V. M¢l jsem
moznost porovnat dva terminaly, fun-
govaly podobné¢ a odchylky vynikly
pravé pii jejich vzajemném spojeni.
Ptesnost piistroje je pravdépodobné
odvozena od hodinového kmitoctu
procesoru uréeného RC ¢lankem,
nikoliv krystalem.

JETI box je v prvni fad¢ termina-
lem k nastavovani a nacitani hodnot
z jinych vyrobki, v budoucnosti by
se jeho pouziti mélo rozsifit i nad
souasny ramec fady regulator
SPIN. Tuto hlavni Glohu plni beze
zbytku a vyborné. Cena terminalu
JETI box €ini 600K¢.

Ing. Michal Cerny

Vyrobee, firma JETI model, se
k tomuto textu do uzaverky nevyja-
dril.
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Servo Garson CS 5020002

VYRéBiE Carson, Némecko
DODAVA: Reichard modelsport,
Brno

V RC revue 4/2006 jsem popsal
mikroservo CM od firmy Carson.
Kamarad si koupil kromé& popsanych
mikroserv také standardni serva
CS 502000 a jedno mi zapuj¢il k tra-
peni.

Servo mé rozméry A=40,5mm,
B=37mm, C=20mm, D=46,4mm
a E=55,3mm a hmotnost40 g. Oheb-
ny privodni kabel zakonceny konek-
torem je dlouhy 250 mm. Pfevodov-
ka s plastovymi koly je ctyfstupmio-
va. Kola maji velky modul, posledni
kolo ma Sitku ozubeni 4,35mm.
Vystupni kluzné lozisko je soucasti
skiiné serva, jeho primér je 6 a vys-

ka 3,5mm. Pfevody vyrobce nama-
zal silikonovou vazelinou. Vile
v pievodech je asi 4°.

Elektronika na oboustranné des-
ce plosného spoje je osazena sou-
castkami pro povrchovou montdz.
Elektromotor je pfipajen piimo
k plosnému spoji. Servozesilovac je
doplnén externim mustkovym zesi-
lovac¢em. Vétsi pouzdra tranzistort
umoziuji lepsi vyzatovani tepla,
stejné jako pomérné velké plochy
meédi na plo$ném spoji. To se pozi-
tivné projevilo béhem méteni. Pro-
vedeni elektroniky je Cisté, stejné
i mechanické dily serva.

Servo pracovalo bez zavad, ota-
¢eni vystupniho htidele bylo
v obou smyslech plynulé. Neza-
tizené servo spolehlivé reagovalo

na zménu $itky fidiciho

T

pulsu 2 az 3 ms a Sitka
pasma necitlivosti je asi
6 ms. Tedy dobré hodno-

ty. Proudové pulzy pfti

chodu dosahuji az 1,2 A,
po zahtati klesnou na
zhruba 1 A. Méfeni nej-

vétsitho kroutictho mo-
mentu pfineslo prekva-

peni. Z deseti méfeni mi

Vice model{l na

O provozu dvou nebo vice mode-
I na jednom kanalu koluje mezi
modelafi fada historek. Poucka, kte-
rou se do¢teme snad v kazdém pte-
hledu pro zacatecniky, jednoduse
pravi, ze to nejde. Ostatné, k zajiste-
ni tohoto elementarniho pravidla
slouzi koli¢kové tabule, s nimiZz se
setkdvame vSude tam, kde se sejde
vice modelari. Jenze clovek spi§
veéii vlastnim ocim nez pouckam,
a tak kdyz vidi, Ze takova véc mozna
je (nebo je alespon presvédcen, ze to
vidi), za¢ne pochybovat. Zkusme se
podivat na to, jaké situace mohou

vyvolat iluzi, Zze uvedena zasada
neplati, a kdy neplati skute¢né.

Sledujme v ¢innosti modelafe
zabyvajici se funkénimi maketami
truck, stavebni nebo vojenské tech-
niky, vyjime¢né se to tyka i lodnich
maket. Jeden ¢lovék ovlada svym
vysilatem nékolik modelt, tieba
bagr a dv¢ nakladni auta, kterd od-
vazeji vytézeny material. Pocet ovla-
danych funkci mize dosahovat i dva-
ceti a vysila¢ je vybaven spoustou
ptidavnych spina¢i. Jde o jeden vysi-
la¢ — tedy jeden kanal — a ovlada vice
modeld, to je zjevné.

vysel praimérny kroutici
moment na vystupnim
hrideli 52,8 N*cm! Tedy
témef dvojnasobek, nez
jaky byva u serv této
kategorie. Servo bylo dvé
sekundy zatiZeno a tficet
sekund byla prestavka.
Nechal jsem servo pét

bloky), trubkové nyty
a vruty pro priSroubovani
serva v baleni nejsou.
Servo patfi k nejlev-
n¢j§im standardnim ser-
vim na nasem trhu. Pfe-
vySuje je ale velkym
krouticim  momentem.
Ovsem za cenu vétsiho
proudového odbéru, coz
musime mit na paméti
zejména pii napéjeni vét-

minut chladnout, a poté opét ptipo-
jil napajeni a zatizil je na maxi-
mum. Na pocatku zatizeni byl
kroutici moment 50,8 N*cm a po
30 sekundach klesl na 50,4 N*cm.
Prakticky se neménil. Svéd¢i to
o dobrém odvodu tepla, hlavné
z koncového mustkového zesilo-
vace.

Jako jediné piislusenstvi se doda-
vaji tii rizné paky a Sroub k jejich
pfitazeni. PryZzové pruziny (silent-

§iho poctu serv z obvodu
BEC elektronického regulatoru ota-
cek. Za 218 K¢ ziskame dobré stan-
dardni servo. Vhodné bude do viech
typt rekreacnich modeli. K servu
mizeme zakoupit za S9K¢ sadu pak
a skiin serva vcetné prevodu za
7T9Ke.
Jaroslav Kroufek

Prodejce, firma Reichard model-
sport, se k tomuto textu do uzavérky
nevyjadril.

jednom kanalu?

Kdyz se podivame bliz na uvede-
ny vysila¢, pravdépodobné na ném
najdeme pfipevnénou malou krabi¢-
ku s nékolika tlacitky. Je to druhy
vysilag, tieba na kmitoctu 433 MHz,
kterym se ovladani prepind, takze
Clovék ve skuteCnosti nefidi své
modely soucasné, ale stiidavé. Misto
toho, aby nim doSel a vypnul nebo
zapnul prfijima¢ rucné, povelem
malého vysilace vzdy jeden model
zapoji a ostatni vypne, ovladaci elek-
tronika pfi pfepinani nedovoli zasku-
by nebo jiné viditelné projevy. Je jen
na Sikovnosti obsluhy, jak rychle

dokaze stfidat modely, dokonalost
iluze soucasného ovladani umoctiuje
to, ze nékteré funkce, tieba svétla,
mohou zlstat v ¢innosti, 1 kdyz
model neni aktivni.

Podobnou  situaci, k jejimuz
vyzkouseni staci vlastnit ¢tyikanalo-
vy vysila¢ a k nému dva ptijimace, je
osadit dvé lod€ nebo auta a zapojit
v nich fizeni na rizné vystupy pfiji-
maci. Zkratka pravy ovlada¢ fidi
jeden model, levy druhy. Tady jde
skutecné o pravé tizeni dvou modeltt
soucasné, i kdyz nesmirné narocné
na soustfedéni a koordinaci pohybd.

RCR 8/2006



Tyto ptiklady budi pouze dojem,
ze porusyji uvedenou poucku, zmyli
nejvys laiky. Modelati védi, ze pod-
stata problému spociva nékde jinde,
v soucasném provozu dvou riznych
vysilaci na stejném kanalu. Za urci-
tych velmi specifickych podminek
i k tomu mize dojit.

Prvni a velmi jednoduchou moz-
nosti je nesoulad ve znaceni kanald,
ktery bohuzel ve svété je. Udana ¢is-
la kanald mohou byt stejna, vysilaci
frekvence jsou ve skutecnosti rizné,
funkce je bez omezeni, jde jen o for-
malni zalezitost.

Nejcastéjsim piipadem je situace,
ktera vznika nepozornosti, dva piloti
spusti vysilace na stejném kanalu.
Jejich modely funguji, ale jen proto,
ze 1 kdyz se signaly vzajemné rusi,
v piijimaci zvitézi ten silngjsi,
a pokud je ptijima¢ vybaven inteli-
gentnim  odstrafiovanim  rusivych
vlivli, nemuseji byt problémy znat.
Dokud se modely pohybuji tak, ze
jsou vlastnimu vysila¢i podstatné
bliz nez cizimu, vSe chodi, jakmile
se dostanou do ,,zony“ druhého,
nastane bud’ ztrata fizeni (dovede-li
ptijima¢ odlisit vlastni a cizi signal),
nebo model podlehne fizeni ciziho
vysilace. Protoze pomér intenzity
obou signall v daném misté prostoru
zalezi na mnoha faktorech, jako jsou
vyzatfovaci charakteristiky antén,
poloha modelu (jeho antény) i okol-
ni prostfedi, mohou mit ,,zény vlivu*
velmi rozmanity tvar, vzdalenost od
vysilae je rozhodujici, ale ne jediny
faktor. Vzdy plati, Ze na pomezi mezi
zOnami je oblast, ve které zaruseny
piijima¢ neni ovladan ani jednim
z vysilact.

Nic neni dokonale ptesné, frek-
vence vysilact maji také své toleran-
ce. Vzacné se mohou odchylky sejit
takovym zptsobem, Ze jeden vysila¢
a piijima¢ maji vétsi odchylku dold,
druhé dvojice nahoru od stfedu téhoz
kanalu. S dostatecné selektivnimi
a chytrymi pfijima¢i se pak tyto
vysila¢e nemuseji vyrazné rusit. Pra-
cuji sice formalné na jednom kanale,
ale s dostatecnou odchylkou frek-
vence, ktera mize odpovidat vice
neZ jedné poloviné odstupu soused-
nich kanalt.
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Tyto jevy se prakticky nevyskytu-
ji mezi technickym vybavenim stej-
né znacky (samoziejme s originalni-
mi krystaly), mezi riznymi znacka-
mi mohou byt Castéjsi. Obvykle se
tyto neptesnosti projevuji jinak, vza-
jemnym ru$enim modelt na soused-
nich kanalech, kdy odchylky priblizi
vysilané frekvence k sob¢ a selekti-
vita pfijimacl je uz nezvladne spo-
lehlivé rozlisit, vysila¢ na sousednim
kandlu v jednom sméru tedy vadit
nemusi, soused z druhé strany rusi.
Ob¢ naposledy uvedené situace
v praxi nastavaji soucasné, je jen
otazkou, jak moc a v jakém smyslu
se jejich cinky slozi, zda spise do
ruSeni na sousednich kanalech, nebo
né&jak fungujiciho provozu na kanalu
jednom. Zamyslime-li se nad pod-
minkami, které museji byt splnény,
ptvodni poucka neni porusena, pro-
toZe nejsou splnény predpoklady jeji
platnosti, i kdyz obvykle nejsou zdi-
raznovany a rozumgéji se jaksi samo
sebou — tieba to, ze dva vysilace na
jednom kanalu vysilaji skute¢né se
stejnou frekvenci.

Existuje v8ak ptipad, kdy dostava
i fundované chapani zakladni pouc-
ky hrubou trhlinu. Miizeme se setkat
s koupenymi modely (sety), které
jsou opravdu prokazatelné osazeny
stejnymi krystaly, vysilaji na stejné
frekvenci (kanalu), a pfitom mohou
fungovat spolehlive 3 az 4 soucasné.
Jak je to mozné?

Klicem k pochopeni je znalost
toho, jak pracuje obvykly modelai-
sky vysilac. Kdyz jej zapneme, vysi-
14 se nepfetrzit¢ nosny kmitocet, na
ktery je zménami frekvence (FM),
nebo zménami intenzity (AM) mo-
dulovana informace o pozadované
poloze serv, a to bud’ ptimo Sitkou
impulzi pro serva (PPM), nebo
zakodované do cisel (PCM). Tato
informace se pravidelné opakuje
zhruba 50x za sekundu bez ohledu
na to, jestli dochazi ke zméné fizeni
nebo ne. Pokud by byla idealné rych-
la serva, projevil by se na nich zasah
na ovladaci do 1/50 sekundy. Pod-
statné je, ze nosny kmitocet se vysila
pribézné a odezva serv je rychla,
coz zejména letecti modelafi potie-
buji.

Povolovaci podminky urcuji pou-
ze kmitocty, na kterych sméji praco-
vat modelafské vysilace nebo vysila-
¢e hracek, modulace a zptisobu kodo-
vani si v§imaji jen okrajové. Toho
vyuzili nejdiive konstruktéfi hracek
a po nich modelaiskych seti (uplné
presné rozliit a vymezit hranici mezi
obéma kategoriemi je velmi obtizné)
atézi z toho, Ze jejich vyrobky nemu-
si byt kompatibilni vzajemné mezi
sebou a s modelarskou technikou,
naopak je pro né zadouci, aby kon-
krétni vysila¢ ze sady ovladal jen
dany model. Aplikovali do ovladani
principy, které se uz dlouho pouziva-
ly v pocitacovych sitich.

Takovy specialni vysila¢ pracuje
zpravidla s cCiselnym kodovanim
ovladani, zapne nosny kmitocet
a vysle jak informaci o fizeni, tak
vlastni charakteristickou identifika-
ci, potom vysilani vypne. Bloky dat
zopakuje nékolikrat, protoze na roz-
dil od komunikace pocita nema
zadné potvrzeni, ze data dosla a byla
piijata. Neméni-li se fizeni, muze se
vysila¢ odmlcet i na nékolik sekund,
jestlize se jeho ovladace pohnou, za-
¢ne vysilat nova (jina) data. Procesor
v piijimaci povazuje za platny napo-
sledy pfijaty udaj ovladani az do
doby, nez ptijde novy, pracuje tedy
podobné jako PCM piijimac s Casto
aktivovanym fail safe.

Jestlize bude v jednom okamziku
pracovat vice vysila¢li na stejném
kanalu, bude se jejich signal rusit
stejné, jako je tomu u modelarskych
zafizeni. Vysilani jsou mnohem krat-
$i nez klid mezi nimi, a tak je velmi
pravdépodobné, ze nektery z dato-
vych paketi se strefi do klidu ostat-
nich vysila¢l a projde az na svtij pii-
jimag. Identifikace zajistuje, ze jiné
piijimace sice stejny signal také sly-
$i, ale nepropusti jej na vystup.
V nejjednodussim ptipadé jsou vysi-
lace a modely oznaceny tieba pisme-
ny A, B a C a jen vysila¢ A (ktery-
koliv) miize ovladat model oznace-
verzich najdeme i jednoznacné rozli-
Seni. Pouzité principy jsou sice
nepatrna, takze se tento zpisob rych-
le rozsifil.
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I kdyby vSechny pakety z jedné
vysilané série byly zarusené a nepfi-
jaly se, je téméft jisté, ze clovek
s vysilacem v ruce zareaguje na
nezménéné chovani modelu zvétse-
nim vychylky nebo ji zopakuje,
vysle se nova série paketl. Prestoze
jsou modely v ¢innosti soucasng,
zhlediska vysilani se vlastné nahod-
n¢ stfidaji a casté kolize signalt
a vzajemné ruSeni eliminuji piiji-
mace. Dani za soucasny provoz na
jednom kanéle je to, Ze nelze zarucit
dobu odezvy serva na pohyb ovla-
dace. Uvedeny zpusob je nevhodny
pro modely vyzadujici rychlé a pies-
né zasahy do fizeni, pro pomalé
vyhovuje. Snizend spolehlivost
vyzaduje zajistit, aby v pfipadé ztra-
ty kontroly nenastaly vétsi Skody.
Tomu vyhovuji zejména malé mode-
ly (hracky) aut, tankt a lodi,
v posledni dobé se objevuji i letadla,
ovsem jen pomala, s vysokou vlast-
ni stabilitou, z pruzného materialu
a s hmotnosti n¢kolika malo desitek
gramul.

Zajimavy problém nastava, stiet-
ne-li se na stejném kanale klasicky
modelafsky a uvedeny ,hrackovy*
vysila¢. Vystupni vykon stoji zpravi-
dla na stran¢ modelaiského zafizeni,
k ruSeni dojde ¢asto a nepravidelné,
coz se projevi chvénim a zaskuby.
Hracka bud’ zustane v klidu, nebo
bude reagovat na své ovladani jen
nahodile, pravdépodobné bez zasku-
bu.

Bézné  modelaiské  vysilace
opravdu nemohou spole¢né pracovat
na jednom kanalu, a pokud takova
situace nastane, je umoznéna jen
specialnimi nestandardnimi podmin-
kami a funkce neni spolehliva.
U nekompatibilnich zafizeni je to
naopak Casto rezim normalni, dokon-
ce doporuCovany vyrobcem. Rad
bych takova zafizeni souhrnné
nazval hrackami, jenze myslim, Ze to
neni spravné hledisko déleni. Nékte-
i modelati dokonce vyuzivaji mini-
aturni rozméry a malou cenu této
elektroniky a vestavuji ji do svych
minimaket. Vyvoj techniky nam
zkratka chapani toho, co mozné je,
a co neni, rozhodné neusnadiiuje.

Ing. Michal Cerny
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Vetronars

aneb setkani po letech

Jednoho cervnového dne mi za-
volal mtj davny kamarad Pavel
Honzéak a pozval mé, abych se pfijel
podivat na jejich klubové aerovleko-
vé létani s obtimi vétroni. Vzhledem
k tomu, Ze jsme se uz dlouho nevidé-
li, ja s nohou v sadfe jsem se doma
kousal nudou a vlastné jsme si uz se
zenou lezli pékné na nervy, tak
manzelka prohlasila, ze by to mohl
byt dobry vylet, a jeli jsme.

Modelati v Ji¢in¢ udélali co se
tyka letist¢ pomérné velky pokrok,
protoze modelaiska draha 1 servisni
plochy byly posekany a bylo na nich
vidét, ze to délaji minimalné jednou
tydné. A co se tyka letového parku?
Pro vyznavace velkych radiem fize-
nych vétronti nezapomenutelny zazi-
tek. Kamarad Pavel a MUDr. Zby-
ne¢k Fuksa dali dohromady vle¢-
nou — ucelovy motorovy model pipe-
rovského vzezieni, ktery je pohanén
brnénskym dvouvalcem o objemu
116 cm3 a vétron Duo Discus
(pochazi od firmy Vagenk-
necht) o neuvétitelnych
rozmérech. Posud’te sami:
Rozpéti 5,4m, délka asi
2m, hmotnost 11kg. Dale
byl na letisti akrobaticky
vétron Pilatus B-4 Karla
Prokopa o rozpéti 4,6m
a pozdg&ji prijel kamarad
Honza Horék s motorizo-
vanym Blanikem, o némz
jsme uz v RC revue psali.

Ale zpét k vétroni Duo
Discus a k jeho vybaveni.
Prestoze ma polomaketa
lomené kiidlo, a tudiz
i lomena kiidélka, k jejich
ovladani jsou pouzita pou-
ze dvé serva HS-225BB, kazdé na
jedno kfidélko. Nahon na vné&jsi lo-
menou ¢ast je mechanicky. Brzdici
Stity jsou pohanény dvéma servy
HS-81, vyskovku ovlada Futaba
9002, smérovku HS-425BB a vypi-

na¢ vle¢ného hacku HS-625MG. Na
podvozek jsou pouzita dveé serva. Na
vysouvani specialni servo HS-75BB
anabrzdu HS-311. To vse je pripoje-
no do ptijimace PCM Futaba 138DP.
Jako zdroj jsou pouzity dvé péticlan-
kové NiCd baterie, kazda o kapacité
2400 mAh. Ve vzduchu ptisobi mo-
del majestatnim dojmem a musim
dodat, ze kdyz byl ve vzduchu s Dis-

cusem i skuteény vétrofl, nebylo
poznat, ktery je ktery.

Systém vlekani, ktery je umoz-
nén velkym piebytkem vykonu
vleéné, je nasledujici: Po startu vét-
roné¢ i vle¢né nasleduje stoupani

Akrobaticky vétron Pilatus B-4 Karla Prokopa ma rozpéti 4,6 m
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proti vétru pod uhlem mezi 30 az
45°, a to az do vysky 250 az 300 m.
To trva piiblizné 30 s. Pak nasledu-
je vypnuti vétron¢ a pomérné rych-
1y sestup vle¢né. Pro méfeni vysek
si panové jesté chtéji potidit vysko-

letani v Ji

mér ALTI, aby méli piehled o vyko-
nech svych stroji.

Ptestoze v den nasi navstévy fou-
kal pomérné Cerstvy vitr, v narazech
okolo 12 m/s, 1étani to nijak neovliv-
nilo, probihalo bez sebemensich

kolizi. Kdyz pak Honza Horak sesta-
vil svého motorizovaného Blanika,
vypadalo to jako na opravdovém
letisti. Modelafi z Ji¢ina se maji
opravdu ¢im pochlubit.

Ing. Viadislay Plichta

Vle€na je pohanéna dvouvalcem MVVS o zdvihovém objemu 116 cm3
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EasyGlider:

... snadna cesta k vetroni

Vyrabi:

Multiplex Modelsport, Némecko
Dodava:

RCM Pelikan, Pardubice

EasyGlider neni zrovna horkou
novinkou, do povédomi modelait
v Evropé i USA se uz stihl zapsat,
ato velmi dobfe. Jednotvarné kladné
ohlasy jej vétsinou provazeji i v dis-
kusnich forech, tedy tam, kde se
jinak kritikou nesetfi. To vzbudilo
zvédavost a vedlo naSi redakci
k tomu, abychom pozadali dovozce,
firmu RCM Pelikan, o poskytnuti
modelu k vyzkouseni.

EasyGlider je podle charakteristi-
ky vyrobce univerzalni model o roz-
péti 1800 mm pouzitelny jako $kolni
i pokracovaci, vhodny pro rekreacni
létani v termice i na svahu. Vechny
dily stavebnice jsou z bilého Elaporu
(EPP), vypénéné do forem. Prodava
se jako vétron nebo elektrolet (Easy-
Glider electric) véetné pohonu moto-
rem fady 400 s prevodovkou. Pre-
dem je zapotiebi si rozmyslet, jakou
verzi chceme. I kdyz se to na prvni
pohled nezda, je trup v fadé ohledt
rozdilny a doplnéni pohonu do vét-
ron¢ by vyzadovalo nemalé Gpravy.
K vyzkouseni jsme si vybrali bez-
motorovou verzi.

Prvni dojem po otevieni krabice
byl velmi dobry. Poloviny kiidla se
na vnéjsich okrajich zvedaji do win-
glett, nosnik tvoii uhlikova trubka
zasunuta do kanalu vytvofeného pfi-
lepenim krytu do profilované drazky
na spodni strané kiidla. Poloviny tru-
pu maji fadu odlehcovacich dutin
a vystupkt, které do sebe zapadaji
a presné ustavuji vzajemnou polohu
pti lepeni. Hacek odstiiknuty z plas-
tu dobfe roznasi tah do okolniho
materialu. Kormidla a ktidélka jsou
zavéSena na zten¢eném zakladnim
materidlu modelu. Po profiznuti
drazek po stranach se zpocatku
pohybuji velmi ztuha, vyzaduji roz-
hybat podle navodu.

U vétSiny stavebnic staci letma
prohlidka a postup sestaveni je jasny
i bez navodu, dalsi prace ziidka né-
¢im ptekvapi. U EasyGlideru dopo-
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mobhl ¢esky preklad vyraz-
néji upozornit na souvis-
lost s Sestistrankovou
obrazovou pfilohou upro-
stied pétijazycného origi-
nalu. Néavod nepostihuje
pouze zakladni stavbu, ale
také podrobnosti vybéru
RC vybaveni, jeho instala-
ce a sefizeni letadla. Vétsi
prostor je vénovan pilo-

rucyji v klidu a s rozvahou si
prohlédnout vSechny dily,
zkusit je nasucho sesadit
a uvazovat nad tim, k ¢emu
slouzi  jednotlivé prolisy,
otvory nebo vystupky. Dily
jsou hodné ¢lenité, to pro
a draz§i formy, pro¢ tedy volil
tuto cestu? Muizeme se samo-
ziejme pustit hned do stavby
podle navodu, tim se vSak pfi-
pravime o moznost pochopit fadu
souvislosti. Promyslenost v kazdém
detailu, elegantné jednoduché zpra-
covani, pfesnost a funkénost, to jsou
zékladni vlastnosti tohoto modelu.
Neékolik piikladt za vSechny:

Vngj§i trubky tdhel smérovky
a vyskovky se zalepuji do drazek po
stranach trupu, prichody dovniti
jsou volné, natvarované do plynu-
lych obloukli, a kon¢i pfesné tak,
aby vysly pred paky serv. Treti trub-
ka dole v trupu tvoti kanal pro anté-
nu, vSechny tfi pak zpeviji trup do
tuhého celku. Poloviny kiidla maji
pruzny zamek vytvoreny z EPP, kte-
ry zaklapne a drzi sestavené kiidlo
zaletu, posunu do stran brani zarazky
v trupu. Ukéazkové je osazeni serv do
kiidla, pouzijeme-li doporucena
HS-55, staci je zatlacit do otvord
a kabel zasunout do drazky. Tam,
kde se musi kabel nastavit, je v draz-
ce pod krytkou ptesné rozsifeni pro
konektory. Podobné pfipravené je
i osazeni pro serva v trupu. Vsechny
ovladaci paky se lepi bez méfeni do
prolist atp.

Navod je vynikajicim zplisobem
napsany, ¢lenény podle jednotlivych
kroku a velmi podrobny, snad by jen

a pal 14g baleni. Prace pokracuje
velmi rychle kuptedu, pfedevsim pro
dokonalé licovani dild, nic se nemusi
rozméfovat, vyfezavat a piibrusovat.
I kdyz vyrobce nezdiraziuje rych-
lost stavby, po seznameni se staveb-
nici stacily pouhé ¢tyfi a pul hodiny
na to, aby byl osazeny model letu-
schopny, vystithani samolepicich ob-
tiskd na povrchovou upravu a jejich
nalepeni zabralo dalsi hodinu.

Cela stavba probéhla piesné po-
dle navodu bez problémi, pouze
arch samolepek byl v krabici stoeny
do malé rolicky, vystithané dily se
proto kroutily a potiebovaly pred
nalepenim nechat den ,,odpo¢inout*
avyrovnat. Na celém povrchu mode-
lu jsou drobné plastické krouzky se
,»Spuntiky* — stopy po vyhazovacich
z formy. I kdyz moc vidét nejsou,
mohou se zdat neestetické. Rozhod-
né je ale neodstrafiujme, zkuSenosti
potvrzuji, ze bez nich se chovani
modelu ve vzduchu zhorsi, zfejmé
proto, ze funguji jako turbulator.
Nebrani ani nalepeni samolepek, ty
staci ptihladit a drzi vyborné.

Po kratkém nastaveni neutralti
a vychylek (vSechna tahla jsou sefi-
ditelna) a dovazeni (asi 25g do hla-
vice trupu) byl EasyGlider pfi-
praven k letu, hmotnost vysla
786g, trochu vic, nez udava
navod. Letové vlastnosti vynika-
jici dojem ziskany pii stavbé jen
podpofily. Po rovném hodu
z ruky dokéaze klouzat 30-40m,
razantni hod vzhiiru dovoluje let
v trvani az pil minuty. Na gumi-
cuku z 25m gumového lana
o pruméru Smm a 80m silonu
byly starty spolehlivé. I pies

tazi, technice startu na
vletném lanku (je pfi-
loZeno ve stavebnici), na
gumicuku nebo aerovle-
kem, zdsadam létani v ter-
mice i na svahu.

Cely model se lepi
kyanoakrylatovym  lepi-
dlem, vétsi plochy za
pouziti aktivatoru. Na
stavbu celkem padlo jeden
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zna¢né zatizeni kiidla nedochézelo
k velkému prihybu, uhlikova trubka
mu zajistuje dobrou tuhost. Lety po
startu na gumicuku trvaly bez termi-
ky pfes 2 minuty a urcit¢ by byly
lepsi pii pouziti standardni délky
gumicuku misto zkracené. Nejdelsi
lety byly po vleku na pfilozeném
lanku s podporou mirného protivét-
ru, z n&j se model vcetné vystreleni
na konci dostaval do vysky 50 az
60m a lety se pohybovaly od 4 do 10
minut (s piispénim termiky). Na
letisti jsme vyzkousSeli i netradi¢ni
start pii vleku za modelem &tytkol-
ky, §lo to vyborné, jen pii pokusu
o vystfeleni dokdzal EasyGlider
nékolikanasobné t&€z8i model Ctyi-
kolky zvednout a okamzik nést
vzduchem, nez se vyhakl.

Vétront v dané konfiguraci nema
velky rozsah rychlosti, 1étd spise
pomalu a citlivé reaguje na termiku,
je vhodny tak do vétru 5 m/s, ve kte-
rém si vyborné vede i na svahu. Pre-
depsané¢ vychylky kormidel mu
davaji sluSnou obratnost, vykruty
jsou piiblizné ctyfsekundové, a na
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pekny premet s rozb&hem
staci také. Model vSak
neni uréen pro akrobacii.
Svahové létani zpravi-
dla vyzaduje veétsi proni-
kavost proti vétru, tady
zase nastupuje  jeden
z vyrobcem promyslenych
detaill. Vnitini primér
uhlikové trubky v kiidle je

7,8mm, jako zatéz staci

v zelezatstvi koupit zavi-
tovou ty¢ M8, a zasunout
ji do trubky, licuje piesné.
300 g navic se na rychlosti
letu dost projevi, soucasné
se zpevni i kiidlo, a proni-

kavost sta¢i na vitr téméf dvojnasob-
ny. Vyzkousel jsem jit dél, a ve Fero-
né koupil ty¢ z ,hlazenky* o primé-
ru 10mm, kterou jsem pouzil misto
uhlikového nosniku. Nartst hmot-
nosti o dalsich 265g rychlost jesté
citelné zvysil, uz je to vsak ziejmé na
mezi pevnosti nevyztuzenych konct
kiidla. Pfidana hmotnost ve vétru
pomahd, a navic s ni model sedi
i v turbulencich jako pfibity, na dru-
hou stranu omezuje ucinnost kiidé-
lek, protoze ty¢ radikalné zvysuje
moment setrvacnosti otaceni kolem
podélné osy.

K aerovleku se doporucuje model
Magister (1630 mm/2200 g), staci
ale i jiny podobny s pomalym letem
amotorem kolem 300 W. Zajimavou
fintou je konstrukce vleéného hacku,
ktery se musi presunout pod hlavici.
Na trup se nalepi kousek suchého zi-
pu, na protikus pfivaze 20m lanka,
a to pevné uchyti k vlecné. Zip
vydrzi silu potfebnou k vleku, v pfi-
pad¢ krizové situace sdm povoli,

a vypina se Skubnutim po prudkém
pfitazeni vysSkovky vétroné. Stejna
myslenka by jist¢ Sla pouzit také
u jinych modell podobné velikosti.

Zkouseli jsme aerovlek za dvou-
plosnikem UZI XXL s motorem
200 W, start z travy byl problematic-
ky, na let s pomalym stoupanim
vykon pohodIng stacil, jenze vle¢na
byla tak lehka, Ze ji skubnuti strhlo,
misto aby doslo k odpojeni. S vhod-
nym letadlem, nejméné dvakrat
t&€z8im nez vétron, by hacek pravde-
podobné fungoval dobre.

Pokud bych mél najit néco, co se
mi na konstrukci nebo letovych
vlastnostech modelu nelibilo, pak je
to navodem doporucené barveni
kabiny tmavym lihovym fixem.
Vysledek je sice hezky a kupodivu
ani tahy nejsou vidét, kdyz se ale na
kabinu v provozu sahd zpocenyma
rukama, barva se stira, a nasledné
umaze bily povrch letadla. Snad mél
vyrobce na mysli jiné konkrétni fixy,
nase ,,permanent” se neosvédcily.

EasyGlider neoslni $pickovymi
vykony ani dokonalym vzhledem, je
presné tim, ¢im ma byt — univerzal-
nim odolnym modelem s dobrymi
vlastnostmi pro vyuku a rekrea¢ni
létani. To, ¢im je vyjimecny, je
spousta promyslenych a ucelnych
detaild, které nepochybné vyzadova-
ly dlouhodobé uplatitovani zkuse-
nosti ziskanych v praxi. Je vidét sna-
ha o maximalni usnadnéni stavby
a provozu z hlediska uzivatele,
1 kdyZ to mnohdy vede ke kompliko-
vangj§imu a draz§imu feSeni pro
vyrobce. O tomto modelu beze zbyt-
ku plati, Ze dokonalost se sklada
z mnoha jednotlivych malickosti.
I ten, kdo nemd rad ,,gumolety”,
musi pfi podrobném seznameni
s nim uznat, Ze je na ném odveden
kus poctivé prace.

Doporucend cena stavebnice
EasyGlider je 1990K¢, verze electric
véetné pohonné jednotky  stoji
2399K¢.

Ing. Michal Cerny

Dovozce, firma RCM Pelikan,
k tomuto textu nemél pripominek.
,\]
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ETRONE

Lady Bird Mk. 2

Jednoduchy akrobaticky kluzak
pro létani na svahu jsme prevzali
z amerického casopisu RCM.

Konstrukce modelu je téméf celo-
balzova. Bocnice trupu vyfizneme
z balzy 3. Po jejich obvodu nalepime
balzové listy 6x6 a mezi né piicky
stejného prufezu. Trup ma pouze
jedinou pfepazku vyfezanou z pre-
klizky 3, kterd je hned za hlavici
vybrousenou z tvrdé balzy. Spodni
potah trupu slepime z balzy 3 s léty
kolmo k podéIné ose; vpredu ptilepi-
me jesté jednu vrstvu s 1éty oriento-
vanymi souhlasné s osou. Rdm pte-
krytu kabiny vyfezeme z preklizky 3,

predni a zadni polopfepazky z balzy
4,5. Horni zadni balzovy potah ma
tloustku 4,5. Pfed nabéznou hranu
kiidla nalepime hranol mékké balzy,
ktery zaoblime. Na dosedaci plochy
mezi tento hranol a centroplan kiidla
nalepime preklizku 1,5.

Ocasni plochy slepime a vybrou-
sime z balzy 4,5. Na konce kormidel
nalepime listy z tvrdé balzy, aby-
chom zabranili prihybu kormidel.
Cast kylovky zasahuje az ke spodni-
mu potahu trupu. Na spodek trupu
ptilepime ostruhu z balzy 12. Hrany
trupu zaoblime.

Kftidlo v jednom kuse stavime na
horni stran¢, ¢imz dosahneme malé-

ho vzepéti. Zebra zhotovime rasplo-
vou interpolaci z balzy 1,5. Smrkové
pasnice nosniku maji prufez 3x10.
Mezi né vlepime stojinu z balzy 3.
Nabéznou listu odfizneme z balzy
10. Z téze balzy zhotovime i odtoko-
vou listu a kiidélka. Tuhy potah kii-
dla ma tloust’ku 1,5. Paskovani zeber
z balzy 1,5 ma Sitku 12. Koncové
oblouky kfidla zhotovime z mékké
balzy, k jejich odtokovym hrandm
ptilepime listy z tvrdé balzy.
Prototyp mél kiidélka nahanéna
jednim  servem  prostfednictvim
uhlovych pak. V soucasnosti je jed-
nodussim feSenim pouziti jednoho
mikroserva pro kazdé kiidélko. Na
ptedek centroplanu nalepime hranol
z m&kké balzy navazujici na trup.
Kfidlo prototypu bylo pfipoutano
gumou. Konstrukce vSak piimo

vybizi k upevnéni kiidla vpiedu
bukovym kolikem a vzadu polyami-
dovym Sroubem.

Za hlavici umistime do trupu
akumulatory a za n¢ vedle sebe dve
standardni serva ovladajici lanovo-
dy kormidel. Pfijima¢ umistime za
serva.

Vychylky vyskového kormidla
nastavime 18mm nahoru i dolt
a smérového 25 mm na kazdou stra-
nu. Doporucené vychylky kiidélek
¢ini 6mm nahoru i dolii. Vychylky
jsou soumérné pro létani akrobacie.
K#idélka mizeme pouzit ve funkci
flaperond.

Obrousenou kostru pozehlime
nazehlovaci folii. Po nastaveni polo-
vyrazit na svah.

Jaroslav Kroufek

Mistrovstvi CR termickych vétrofd RCV2

Mistrovstvi Ceské republiky
termickych vétront RCV2 uspora-
dal — jiz podruhé za sebou — ve
dnech 24. a 25. Gervna LMK Ceska
Trebova na letisti Leteckého klubu
Jehnédi. Organizace soutéze byla
stejné jako v roce 2005 zajisténa ve
spolupraci s Leteckym klubem
Letka, ktery poskytl sviij aredl pro
veskeré potfebné technické zaze-
mi, a to 1 véetné ubytovani a stra-
vovani.

Pracovni ¢as byl méfen special-
nim startovacim zafizenim, zhoto-
venym a provozovanym kolegy
z LMK Chomutov. Jde o zafizeni
natolik ojedin€lé a bezproblémové
funkéni, Ze dnes uz je divérné znaji
prakticky vSichni soutézici v kate-
goriich termickych vétrond — kole-
gové z LMK Chomutov je ochotné
pujcuji poradatelim vsech soutézi,
kterych se ucastni.

Vysledky byly zpracovavané
v mobilnim vypocetnim stredisku
ing. Jifim Zemkem, po kazdém
ukon¢eném kole bylo ihned k dis-
pozici vytisténé pribézné potadi
s bodovym hodnocenim kazdého
sout&ziciho. Reditelem soutéze byl
ing. Jindfich Zrzavy, ptedseda LK
Letka Jehnédi, startérem Ladislav
Pirkl a delegatem SMCR a zaroveii
zastupcem v jury Jindfich Samek.

Sobota uvitala ucastniky bez-
mraénou oblohou, bezvétfim a jiz
v 6.00 h rano teplotou 20 °C. Zaca-
tek prvého kola v 10.00 h jesté pro-
vefil organizaci soutéze (chybné
rozdané karty pro zapis vysledki),
ale pak se jiz ve rozbé¢hlo plnym
tempem. Prehfaty vzduch nad celou
leti$tni plochou i okolim nejprve
délal problémy pfi hledani termiky,
mirny vitr vSak nejen pfinesl nad
leti§té drobnou obla¢nost, ale pre-
dev§im rozhybal vzdu$né masy.
Oblasti stoupavych proudii byly
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rozséhlé a umoziovaly soutézicim
dosahovat maximalni ¢asy, mirny
vadnouci vitr zase daval dobré pied-
poklady k GspéSnym pfistanim. Ply-
nuly prib¢h soutéze narusila tésné
pred ob&édem pouze srazka dvou
modeld, po které nasledoval pad
stroje Miroslava Kucery s chybéji-
cim uchem daleko do poli.

Prestavka na obéd piinesla pou-
ze gradaci slune¢niho zéru. Pro vle-
kafte, piloty a pfedevsim organizato-
ry se pobyt na plose staval utrpe-
nim, — kdo mohl, hledal ochranu
pfed slunecnimi paprsky ve stinu.
I ke konci dne byla termika stale sil-
na, v podveder se pouze ménil smér
slabého vétru, coz pfinaselo drobné
problémy vlekafiim pii startech,
které se Casto v rezervé pracovniho
Casu opakovaly.

V sobotu se podatilo odlétat pla-
novanych pét kol. Potadi na pied-
nich mistech bylo velmi vyrovnané:
vedl Michal Vagner, pfed Josefem
Valo a Janem Véachou. Mezi prvnim
a desatym soutézicim vsak byl roz-
dil pouhych 9 bodd.

Sobotni noc pattila spolecenské
zabave v hangaru a no¢nimu 1étani
s ,,gumovymi hmyzolety“ s pyro-
technickou podporou.

V nedéli se objevilo slunce na
obloze stejné rozpalené jako v sobo-
tu, postupné vsak zesilil vitr, ktery
na jedné stran¢ pfinesl piijemné
ochlazeni, na stran¢ druhé vSak jeho
narazy nad 6 m/s pusobily soutézi-
cim problémy pfi letu a rozvrhu pfi-
stani.

Po Sestém kole se za Michala
Viagnera a Josefa Valo vyhoupl Jiti
Kadlec a soucasné se zvysil jejich
odstup od ostatniho pole. Rizikové
hledani termiky v silicim vétru
a s tim spojené komplikace s navra-
tem pfinesly prvé modelafské tragé-
die: junior Toma$ Kadlec piistava

daleko v polich za hangary a nacha-
zi svlij model ve vzrostlém obili
pouze diky navigaci z véze fidiciho
létani, Miroslav Pekarek sviij model
hledal jest¢ po ukonceni soutéze
s pomoci ochotného pilota ULL. Pii
navratu proti vétru pies letisté
a kemp byla pro nékteré soutézici
nepiekonatelnou néstrahou bezpec-
nostni zéna s omezenim priletu do
3m. V obtiznych podminkach se na
Cele stale drzi dvojice Josef Valo,
Michal Vagner, do jejich tésného
zaveésu se vSak dostava stale vyrov-
nan¢ létajici junior Martin Grmela.
V poslednim kole finiSoval Jan
Vacha, jenz do néj vstupoval z 9.
mista pribézného potadi. 1 kdyz
Josef Valo zapsal v poslednim letu
sviyj nejhorsi let, stacil mu jeho cel-
kovy vysledek 3117 b. na tésné, ale
zaslouzené vitézstvi. Jan Vécha
zapsal jeden z nejlepsich vysledkt
posledniho kola (519 b.) a v celko-
vém souctu se vysvihl se ziskem
3116 bodii na druhou pozici. Michal

Vagner v celkovém souctu obsadil
s 3113 b. tfeti misto mezi seniory.
Vitéz kategorie junior Martin Gr-
mela dosahl i uznéni svych starSich
kolegli — v absolutnim pofadi se
totiz umistil na 3. misté. Na tuto
pticku byl také Michalem Vagne-
rem sportovné pii vyhlaSovani
vysledkl pozvan.

Vysledky soutézicich v prvé
desitce mnohdy nemohly byt
odstupiiovany tésnéji, rozdil mezi
vitézem a desatym v potadi (lonisky
mistr republiky Jaroslav Tupec) byl
pouhych 21 b.!

V soutézi druzstev zvitézil tym
ve slozeni: Jan Vacha, Michal Vag-
ner, Jan Kohout.

Béhem soutéze byl podan pro-
test proti pouziti dvou vlekafti na
kladce pfi startu modelu. Jury jej
sice zamitla, ale vyklad pravidel
neni jednoznaény, coz zavdalo
impulz k zivé diskusi.

(Pokracovani na strané 24)

Junior Tomas Kadlec a jeho novy model Pike
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TRONE

(Pokracovani ze strany 22)

Silné zazemi kategorie RCV2
u nas potvrdila uctyhodna ucast 50
zavodniki (48 seniorl a 2 juniori).
Zeny letos byly zastoupeny jen jako
rodinny doprovod zavodnikt. Nova
mlada krev také okruh soutézicich
vyraznym zpisobem nerozsifila,
vékovy prumér zavodnikd 42,5
roku vsak spada do ,,zlatého* pro-
duktivniho véku. Nejmladsim Gcast-
nikem byl tfinactilety Tomas Kad-
lec, nejstar§imi FrantiSek Hoffer
a Miroslav Hruby, ktetiiv 68 1étech
dokazali ,,uletét mnoha mlad$im
kolegtim.

Mezi modely prevladaly vétroné
se sendvicovym kiidlem, vyrabé-
nym v negativnich formach. Vsech-
ny kompozitové modely byly ceské
produkce, nejcastéj$i zastoupeni
mély: Snake (10, vyrobce Valo),
Ghoast (8, Nussbauer), Eraser (6,
Pazderka) a Pike (6, Samba model).
Pouze Sest soutézicich pouzilo
modely vlastni konstrukce a vyroby
(ve smyslu klasického stavebniho
postupu, soutéze se zcastnili jako
soutézici i vyrobei kompozitovych
modeld, ktefi samoziejmé rovnéz
uvadeli, ze soutézi s modely vlastni
vyroby).

Rozpéti modelt se stabilizovalo
mezi 3 az 3,5m. Motylkové ocasni
plochy mélo 85 % modelt, zbyvaji-
cich 15% klasické ktizové. Praktic-
ky vsechny letouny (az na nékolik
modeld balzové konstrukce) byly
vybaveny plnou mechanizaci odto-
kové hrany kiidla (kiidélka, klap-
ky). Vzhledem ke geometrii profilti
pouzitych pro koncové Casti kiidel
se zaCina prosazovat uchyceni kii-
délek na spodni strané profilu (spod-
ni strana vychazi vice rovinna a pii
otaceni ktidélka se tak méné defor-
muje profil kiidla). Vétsina modelt
meéla tfidilné k¥idlo (centroplan a na
spojkach odnimatelné usi), néktefi
vyrobci se vraceji ke koncepci
dvoudilného kiidla s jedinou spoj-
kou uprostied (Enjoy). Hmotnostné
a pevnostné vychézeji ob& varianty
velmi podobné, vyhody jediné cent-

ralni spojky jsou v lep§im rozlozeni
celkové hmoty kiidla. Ochrané
modeld pfi transportu na soutéz a na
stojance vénuji soutézici vzristajici
pozornost. Standardem jsou ochran-
né navleky, nejlépe v ,termo* pro-

Priprava na start (pomocnik Jaro-
slav Tupec a pilot Jifi Kadlec), kdo
muiZe, schovava se pied sluncem

a ktidélek jsou co nejkratsi, nejcas-
t&ji z ocelového dratu o primeéru
2mm, vidlicky tahel i paky v ovla-
danych plochach jsou kovové.
Pokud jsou paky od klapek a kfi-
délek na horni strané profilu, ne-
jsou jiz vétSinou pouzité zadné
kryty pomérné malo vystupujicich
nadhont, v piipad¢ standardnich
nahonti na spodni strané profilu,
jsou kryté celé nahony az k ovla-
daci pace.

V trupu jsou jako prva pted na-
béznou hranou kiidla umisténa dveé
serva za sebou (smérovka, vyskov-
ka), nahony ocasnich ploch jsou
feSeny lanovody s ocelovou nebo
uhlikovou strunou. Ve snaze o co
nejvetsi  aerodynamickou Cistotu
jsou ovladaci paky (a to i v piipadé
smérovky u kiiZzového typu ocas-
nich ploch) skryté v trupu. Pfiji-

Stojanka, ve stinu modely i piloti

vedeni, které brani i pevnostnim
zménam kompozitovych materialti
vyvolanym intenzivnim slune¢nim
zafenim. Party stan pro uskladnéni
modelil a uchyceni modeld za trup
do tyC¢kovych stojankd se stavaji
samoziejmou vybavou  vétSich
tymul.

Az na vyjimky je vzlet modelu
zajistovan vlekem pres kladku dvé-
ma vlekafi. Kladka se pouziva
s ochrannym plastovym talifem na
pevné pri¢ce nebo dvou lanovych
zavésech. Pro start se ptipravuji dva
silony. Vle¢né $iiry se stahuji indi-
vidualné zhotovovanymi rucnimi
navijaky s ptevodem. Silony se pred
pouzitim skladuji navinuté na civee
ve vod¢ (civky museji byt z korozi
vzdorného materialu — nejcastéji je
pouzit dural nebo odolny plast), pro
jejich ulozeni do vody jsou oblibené
plastové misky z nosict jidla.

V technickém vybaveni modeltl
se prevratné novinky neobjevily:
¢tyfi mikroserva v kiidle (dvé kfi-
délka, dv¢ klapky), ndhony klapek

mac je umistén pied servy, anténa
je vyvedena z trupu, u nékterych
modeld ji nahrazuje ocelova struna
uchycena v oblasti ocasnich ploch.
Ve $picce trupu je umisténa baterie
(nejcastéji Ctyti ¢lanky NiCD nebo
NiMH s kapacitou od
1700 mAh), vypina¢ na-
pajeni palubni casti RC
soupravy  nevystupuje
z trupu a je ovladan po
odklopeni piekrytu kabi-
ny.

Nejcastéji  pouzitymi
servy byla Hitec HS-81,
HS-125, HS-225 (60 %),
nasledovala  Graupner
(18 %) a Volz (13 %),
o zbyvajicich 9 % se
podélily Multipex, Rob-
be/Futaba a Naro.

Mezi pouzitymi pfiji-
maci tvofily vyznacnou
skupinu PCM typy, odpo-
vidajici pouzitym vysila-
¢am. Pokud nebylo pouzi-
to PCM kodovani s FS,

byla zietelna orientace na piijimace
pouzivajici néktery ze systému digi-
talniho zpracovani signalu. Mezi
zastoupenymi znackami jednoznac-
n¢ kraloval Graupner (43 %), nasle-
dovéan Futabou (24 %) a vyrobky
Ceskych firem MZK (12 %) a JETI
model (10 %).

Mezi pouzitymi vysila¢i domi-
novala opét znatka Graupner
s 60% zastoupenim (v pestré Skale
od mc-16/20 ptes me-18, 19, 20, 22,
az po deset kusi mc-24), druhé
misto obsadily vysila¢e Futaba se
zastoupenim 35% (od FC-16 az po
¢tyti FC-28), zbyvajici byly Hitec,
JR Propo. Prakticky vSichni sou-
tézici pouzivali pultové provedeni
(nosné popruhy s haky) nebo ptimo
vysila¢ v pultu (a to i v pfipade
typicky palcovych vysilaci jako je
Eclipse). Pouze tii soutézici létali
s palcovym vysila¢em v opravdu
»palcovém™ drzeni s centralnim
popruhem.

Tym organizatord se stejné jako
loni prezentoval nejen jako sehrana
parta lidi, ktefi jsou pro svého
konicka ochotni obétovat podstat-
nou ¢ast svého volného casu, ale
také jako profesionalové, ktefi bez
problémi vystupuji v obchodnich
jednanich. U akei takovéhoto roz-
sahu je pfirozené, ze k jejich uspo-
fadani je kromé vlastni prace
a invence nutna finan¢ni podpora.
Usporadat mistrovstvi bez pomoci
sponzori by bylo nemozné. Je tre-
ba podé€kovat vSem 27 subjektim,
které umoznily mistrovstvi zabez-
pecit — ptedev§im pak Aeroklubu
Letka Jehnédi, firm¢ JINO mode-
laiské potteby, firmam PEWAG
Cesk4 Tiebova, KORADO Ceskd
Ttebova a MH velkoobchod s plas-
ty Ceska Tfebova, firmé AHRA
Lanskroun a firm¢ Tisk TG Lan-
Skroun.

Podrobné informace z pfipravy
a pribéhu mistrovstvi véetné roz-
sahlé fotodokumentace a uplnych
vysledkd jsou uvetejnény na http://
Imkct.sweb.cz/ .

Viclav Jenista

Stupné vitézu: zleva Jan Vacha, Josef Valo,
Michal Vagner a nejlepsi junior Martin
Grmela
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A\ |— N Novy vykonny stridavy motor

HOTOVE MODELY Z VYPENENEHO POLYSTYRENU MEGA ACn F3A
S KOMPLETNi POVRCHOVOU UPRAVOU

Polomakety akrobatickych dvouplos$nikii. Souéasti dodavky je i stfidavy
motor s retaénim plastém (11,1 V), kuzel a vrtule.

0Obj. &.: 3ll]llil)_’ Obj. €.: 310170
Christen Eagle Pitts

R 03 mm W P 053 mm e, - pro motorové modely do 10kg
W:6009 : - pro vétroné do 20kg

- napajeni 8-12S Li-Pol
- pramér 44mm
- délka 120mm
> - vaha 519g
Obi & 300300 e - planetova pfevodovka 5:1
> Su-27 » - vystupni hiidel 8mm (M8)

e eAOT D st - GGinnost az 88% (25-30A)

Rdsoma H:o%0s - vhodny pro kategorii F3A
:3544%';"! w sl:::z:vr:asl:(:?:i:::k;. Souéasti dodavky hoto- (1 OS LI-POI + APC_E 22X1 2")

vého modelu je i 4kanalova FM RC souprava,
ého letadla. Soucasti dvé dmychadla ADF 64 s elektromotory, Li-pol

dndavky je i stfidavy motor s prevodovkou, baterie 11,1 V/1,8 Ah, regulator 30 A a tiikolovy \ o "/":'; ‘-ﬁ_g:;—_- ) > '
kuzel a vrtule. podvozek. o = _. = - — . ms
‘-J Bistactiod

Toto a dalSi zhozi naleznete na nasich strankach www.jr-models.cz WWW'“egﬂ"‘Om’ cz
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EKTROLETY

Setkani elektrolet

Setkani ptiznived elektroletu,
které se konalo u némeckého Vil-
sbiburgu ve dnech 26. az 28. kvét-
na, bylo volnym pokracovanim tra-
di¢nich sleti dfive pofadanych
traunreutskym modelarskym klu-
bem. Celou akci pfevzal pod sva
kiidla Christian Hoffman a MFG
Vilsbiburg a Geisenhausen. Jiz na
minulych akcich v Taunreutu byla
ucast ¢eskych a moravskych elekt-
roletcd sdruzenych kolem www.
fbest.org (Friends of the B.E.S.T.)
téméf samoziejmosti, a proto jsme
nevahali a vyrazili letos do Vilsbib-
urgu. Piedpovéd’ pocasi nebyla nej-
lepsi, ale touha uvidét nové modely,
které postavili nasi némecti pratelé,
nakonec zvitézila. Na misto jsme
dorazili v patek podvecer, za desté
a silného vétru. Potadatelé velmi
ocenili, ze jsme se v tako-
vém pocasi pfece jen
vydali na tak dalekou
cestu. Modelarské letiste
nas pickvapilo, a abych
byl upfimny, v takovém
prostoru by mne ani nen-
apadlo letisté stavét. Sou-
sedilo s loukami, na nichz
bylo na nas vkus pomeér-
n¢ dost stroml a malych
lesikti, ale zifejmé jina
moznost nebyla. Pomér-
né zajimavé by jisté bylo
srovnani s modelaiskymi

losti 8 az 12m/s kolmo na drahu,
v nedéli provazy desté. Letovy pro-
gram se tedy odehraval pouze
v sobotu a kralovaly v ném hlavné
téz81 a rychlejsi modely, vétsinou
pohanéné elektrodmychadly. Je
zajimavé sledovat, kam az se v sou-
Casnosti tento druh pohonu u nasich
sousedi dostal. Jist¢ na tom maji

koutky u nas. Na nasich
akcich se 1éta ve vétsing piipadd na
aeroklubovych letistich, kde je pro-
stor vic nez dostate¢ny. Na druhou
stranu ma zdejsi modelaiské letisté
nadstandardné zabezpecené zaze-
mi. Pomérné zajimava pro nas také
byla informace o finan¢ni naroc-
nosti. Clen klubu zaplati za &lenstvi
roéné¢ 14 €, za pojisténi kolem
120 €. Zajimavy pomér mezi pojis-
ténim a ptispévky, ze?

Ale zpét k akci samotné. Pocasi
bylo nasledujici: V patek silny dést’,
v sobotu polojasno, ale vitr o rych-

hlavni podil stale asté&ji pouzivané
baterie Li-pol a také jejich lepsi
cenova dostupnost. Elektrodmy-
chadel bylo totiz ve Vilsbiburgu
opravdu hodné, a nejenom né&jaké
cvicné modely nebo polomakety.
Vétsinou to byly takika makety
a uroven jejich zpracovani byla
vysoka, stejné jako jejich letovych
vlastnosti.

K opravdovym lahtidkam patiil
L-29 Delfin Christiana Hoffmana.
Model ma rozpéti 1,8 m a hmotnost
6 kg, pohani jej motor Plettenberg

Jedna z nékolika predstavenych F-16

370/30A25 s dfevénym dmycha-
dlem Amacker 120. Napajeny je
z deseticlanku  Kokam 3200. Je
vybaven i takovymi lahiidkami, jako
jsou brzdy podvozku ¢i funkéni
svétla. Zpracovani modelu je na
vysoké maketové urovni.
Christian je navic exce-
lentnim pilotem a predve-
deni jeho modeld je i pro

Hit setkani — L-29 Delfin Christia-
na Hofmanna byl postaven podle
podkladi poskytnutych zesnu-
lym Aloisem Raffajem

Dvorak jej na setkani zalétaval
a skoncilo to bohuzel velkou ranou.
Pravdépodobné Spatné zvolena
velmi krasné postaveného modelu.

V soucasnosti asi nejrozsifené;si
jety, Lockheed-Martiny F-16, byly
predvedeny v nékolika kusech.

Rafale od Aeronautu je také
pomérné oblibeny model, ve Vils-
biburgu létaly dva. Model Roberta
Hoffmana ma hmotnost 3,2 kg. Je
osazen dmychadlem o primeéru
120mm, motorem Kontronik 45/7
a napdjen z desetic¢lanku TP4000.

Jeden z mala vrtulovych stroju, P-51D
Mustang

otrlé modelafe zazitkem.
I jeho druhy model,
Messerschmitt Me 262
Schwalbe, byl perfektni —
— pohled na néj na némec-
ké obloze a v Chris-
tianovych  rukou byl
navratem o né&jakych 60
let zpét. Jesté ve vzduchu
chybélnéjaky ten Mustang
a dojem z konce valky by
byl naprosto dokonaly.
Velkou smilu  mél
model P-80B Shooting
Star. Jeho majitel Ralf

Fokker Dr.I M. Dietla v méritku 1:4
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» Perfektni Me 262 Schwalbe
Christiana Hofmanna

Pomémé péknym a dobte 1étaji-
cim modelem byl Gloster Meteor
Helmuta Wenzla. Ma rozpéti
1015mm, hmotnost 2,18kg a je
pohénény dvéma dmychadly We-
motec 480 s motory Mega 16/15/3.

Zaslouzenou pozornost budila
»raketa s kiidylky“ aneb F-104
Starfighter Tima Lindauera. Blizsi
udaje o modelu jsme bohuzel nedo-
stali, ale 1étal opravdu skvéle a vel-
mi rychle.

Za zminku ur¢ité stoji i modely
a hlavné osobnost Franze Schmid-
ta. Na kazdé setkani (dfive

Helmut Wenzl létal s mensSim modelem
Gloster Meteor

do Taunreutu) vozi novy model,
nejlépe obfich rozméry, ktery na
setkani zalétava. Franz nam vypra-
vél ze byval diskzoke-
jem, a dfive za veler
vypil 1ahev whisky s 1ah-
vi koly a mineralky.
Nastésti nevypada na to,
ze by se na ném tahle
skveéla“  zivotosprava
né&jak podepsala; a pro le-
toSni akci si pfipravil
maketu  Biicker 131
o rozpéti ,,pouhych*
2,95 ma hmotnosti 13 kg.
Je pohanéna soustrojim
Torcmann Monster 685/
/30, které to¢i wvrtuli
24/12, a to celé je krme-
no ,elektrarnou®, dvéma
tiiceti¢lanky GP 3300.
Zalet prob&hl v potadku,
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a tak mlze Franz pomalu chystat

na pristi rok dalsiho drobecka.
Dalsi zajimavé modely predved-

li Klaus Seidel a Sigi Knecht. Jejich

modely prvovale¢nych stihacek
S.E. 5a o rozpéti 2m a hmotnosti
pouze 2,5 kg létaly i v panujicim
silném vétru dobfe. Jejich konstruk-
tér, Klaus Seidel, je ofezal o vse
prebytecné, a piesto pasobi dosta-
te¢né realisticky. Jejich konstrukce
je prevazné balzova, potah papiro-

Obfi ,,slowflyer“ S.E. 5a

ELEKTROLEi

vy. Polétani s nimi v bezvétii musi
byt zazitkem.

Rozepisovat se 0 modelech Ces-
kych modelait v tomto c¢lanku
nebudu, uréité se s mnohymi setka-
me na akcich u nas. Nezapomenu
vSak podotknout, ze nejvétsi ispéch
mél jako obvykle drzitel nékolika
ocenéni a pilot s velkym ,,P“ Milan
Hanzl se svym Po-2 Kukuruzni-
kem. Perfektné Iétajici model nase
némecké kolegy nadchl, a kdyby se
rozdavala né&jaka ocené-
ni, jist¢ by Milan neodjel
s prazdnou.

Nedéle byla, jak jsem-
se jiz zminil, destiva,
a tak ¢eska vyprava vyra-
zila domi uz dopoledne.

Jihobavorské setkani
elektroletci ve Vilsbi-
burgu je distojnym na-
stupcem Traunreutu
a muzeme jen podékovat
Christianu  Hoffmanovi
a jeho pratelim, ze prevzali Stafe-
tovy kolik setkani a zachovali pta-
telsky duch z minulych akci. Uz se
vSichni téSime na pristi kvéten
a doufame, ze se pristé pocasi
umoudii a nebudou pro zménu
padat trakafe. Také vétime, Ze naSe
némecké kolegy a jejich modely
potkdme brzo na né&jaké akci
unas.

Pavel Mlynek
Snimky Stanislav Valnoha




EKTROLETY

Je to az neuvéftitelné, ale od prv-
niho Amperfestu ub¢hlo jiz deset let.
Jubilejni desaty roénik JETI model
Amperfestu prob¢hl ve dnech 17.
a 18. ervna na leti§ti v Nesvacilech.
Seslo se neuvéfitelnych 111 modeld
a rekordni pocet navstévnikd. Jubi-
leum je holt jubileum! A v§e mohlo
byt vétsi nebyt rozmar pocasi. Bylo
sice slune¢no, ale horko a obcas
zahrozila bourka — dokonce kratce
po zahajeni skropil letisté kratky, ale
vydatny lijak.

Tak jako kazdy rok pfivezli ucast-
nici fadu zajimavych stroji. Velky
skok dopfedu udélala elektrodmy-
chadla, létalo s nimi hned nékolik
modeld.

S novymi prototypy motord Me-
ga 16/7/4 létaly makety stihacek
MiG-15 a F-86 Sabre z ,, Alferyho

Ing. A. Alfery se samokfidlem Northrop B-35. Model o rozpéti 1750 mm
a hmotnosti 1100 g pohanély 4 motory MP Jet a 4 ctyrlisté protibéz-
nych vrtuli. K napajeni jsou pouzity Li-pol ¢lanky Kokam 1500 2S3P.

Elder 40 ze stavebnice Top Flite byl pivodné uréen pro pohon spalova-
cim motorem. P. Drahos zvolil komutatorovy motor Ultra 1600-8 s pie-
vodem ozubenym Femenem 2:1. K napajeni slouzi 20 NiCd 2400 mAh.
Rozpéti modelu je 1620 mm, hmotnost 3600 g.

Impozantni C-130 Hercules T.
Vaiika ma rozpéti 3 m a hmotnost
5 kg. Odnesl si cenu za nejvétsi
vicemotorovy model

lihné*“. Ob& o rozpéti 750 mm a hmot-
nosti 480 a 530¢g.

Dalsim modelem s elektrodmy-
chadlem byla polomaketa Aero
L-159B Alca F. Kalenského z Prahy
0 rozpéti 850 mm a hmotnosti 1150 g.
Motor Mega 16/15/2 a 3 Li-pol ¢lan-
ky pohanély dmychadlo Vasafan.
Ruénim radarem byla modelu namé-
fena az neuvéfitelna rychlost skoro
180 km/h.

K dal$im dmychadlovym mode-
[im musime zapoditat jesté Horteny
IX L. Chvatala a B. GuiCe z Prahy,
Suchoje Su-29 P. Hulika, D.H.-100
Vampire J.Spatného a I. Sedlagka
mladsiho, zkratka s dmychadly se
letos roztrhl pytel.

Dalsi zajimavy model piedstavil
ing. A. Alfery — Northrop B-35.
Samokiidlo o rozpéti 1750mm
a hmotnosti 1100g pohanély 4 mo-
tory MP Jet a 4 Ctytlisté protibézné
vrtule. K napéjeni slouzi Li-pol ¢lan-
ky Kokam 1500 2S3P. I pfes to, ze
byl model zalétan teprve v patek
vecer, létal skvéle.

Dalsi vicemotorovy model ptive-
zl P. Hrube§ z Prahy — polomaketu
bombardéru Boeing B-17 v méfitku
1:15. (Podrobnéjsi informace o mo-
delu naleznete v clanku Mini Slow
Fly Cup 2006 na strané 30. Pozn.
redakce.)

I letos divaci hodnotili modely,
a zde jsou nejlepsi v jednotlivych
kategoriich: Cenu divaki si odnesl
Iétajici ptakojestér Pteranodon, dilo
rodiny Raskd. Létajici pfiSera ma
rozpéti 2400mm, hmotnost 3050 g
a pohani ji motor Phasor 30/3 s vrtuli
280/150 a 8 ¢lankd NiCd 1900 mAh.
(Popis modelu vysel v RC revue
5/2006. Pozn. redakce.)

Cenu ve vicemotorovych mode-
lech ziskal Z. Zanka s modelem

Skoda-Kauba SL 6 nikdy nelétal, model ing. J.Tinky ano. Byl to nejvétsi
model setkani s rozpétim 4500 mm a hmotnosti 11 kg. Je pohanén mo-
torem AXI 5330/24 napajenym ¢lanky Power lon 8S4P.
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Aero L-159 Alca F. Kalenského

C-130 Hercules o rozpéti 1750mm
a hmotnosti 1500g. Polomaketu
pohangji ¢tyfi motory Speed 280
Race napdjené ze 7 clanki NiMH
1400 mAh.

Nejvetsi vicemotorovy model pii-
vezl T. Vanék z Dolnich Zivotic —
— C-130 Hercules s rozpétim
3000mm a hmotnosti 5kg. Pohon je
4 motory Permax 500 s ptevodovka-
mi 2,8:1 napdjeny ze 16 clanka
NiMH 3300 mAh.

Nejpritazlivejsi vystoupeni pred-
vedli B. Gui¢ a J. Sedladek mladsi
s modely Ceane o rozpéti 2000 mm,
kdyz zalétali bez jakéhokoliv trénin-
ku synchronizované 1étani. A p&kné.

Cenu za nejvétsi technickou atrak-
ci si odvezl P. Michalovi¢ z Prahy za
virnik PM 07. Pro pohon modelu
s prumérem rotoru 970mm pouzil
motor POT 80W a tiiclanek Li-pol.
1 za silného narazového vétru virnik
létal velmi dobte.

Dal$imi ocenénymi byli ing. A.
Alfery s Northropem B-35, P. Dra-
hos s maketou Stinson Relliant a V.

v Cistokrevného akrobata podle
pravidel FAIl predstavil ing. J.
Havel. S pohonem motorem
Plettenberg Xtra ma hmotnost
4950 g.

Vyborné létajici virnik PM 07 P. Michalovi¢e z Prahy

Krasny model Hopper J. Krajéife z AMG Myto ma rozpéti 17700 mm,
motor Mega 4130/10 a hmotnost 2800 g. K napajeni slouzi €lanky Power
lon 5S3P

<4 Gee-Bee o rozpéti
750 mm postavil ing. J.
Potensky. Ovéril si, ze
i model se chova ,jan-
kovité“ jako predloha.
S motorem POT 80W
a dvéma Li-pol élanky
ma hmotnost 240g.

Gybas s polomaketou akrobatu Zlin
Z-526AS8.

Vecer, k pocténi pamatky Alberta
Santose Dumonta, vzlétlo za nepfilis
vhodného pocasi nekolik ,,Spejlicko-
vych* aparati Demoiselle R. Coka
a F. Sykory. Ten také na oslavu X.
setkani elektroletci bombardoval
ucastniky shromazdéné k prvni
,obiizce* peCeného selatka malymi
lahvickami Fernetu. Dopad prezily
vsechny.

V nedéli se také poletovalo. Své
vystoupeni mé¢ly i historické modely,
ptevazné z produkce mistni firmy
Classicmodels, kterd ptedstavila
idva prototypy pfipravovanych novi-
nek — Ischabod a The Folly.

Amperfest se opét vydatil. Spo-
kojeni byli piloti i divaci, ktefi
zhlédli nové a zajimavé modely
i atraktivni letové ukazky. Neni
vsak mozné popsat vse, co bylo na
stojance a ve vzduchu. To chce pro-
sté vidét! A dalsi setkani je zase za
rok, tak prijd'te!

Jaroslav Suchomel

Vykon nového motoru HCS 2500 W Mirotex demonstroval
B. Gui¢ na modelu Piper ze stavebnice Toniho Clarka. Pohon
je 9 ¢lanky 3200 a s vrtuli 20/11 odebira jen 38 A. Je vykon-
néjsi nez doporucovany Titan 39. Rozpéti modelu je 2800 mm
a hmotnost 9,5 kg. Lety jsou dlouhé 15 az 20 min.
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Mini Slow Fly Cup 2006

Termin tradi¢ni akce poradané
klubem AMG Myto a zaméfené
predevsim na malé elektrolety pfi-
padl letos na prvni den prazdnin,
sobotu 1. Gervence. Ugast sout&i-
cich i divakt poznamenalo nékolik
predchozich siln¢ destivych dnu,
nakonec vSak nejenze nespadla ani
kapka, ale pfitomné spi$ potrapilo
pripalujici slunce. I pfes mensi
pocet modelt byly k vidéni
zajimavé novinky.

Na stojance ptitahovala pozor-
nost polomaketa ¢tyfmotorového
bombardéru Boeing B-17 Flying
Fortress Petra Hrubese. Jeji roz-
péti 2110mm sice vybocovalo
z obvyklych rozméra slow a park
flyert, uvazime-li ale velikost
predlohy a métitko 1:15, pak byla
ucast zcela pfimétena. Trup mode-
lu je vytvarovany z desek EPS stej-
né jako ocasni plochy. Kftidlo je
vytiznuté z PP. Potah mylarem
dava povrchu kovovy, i kdyz az
prilis leskly vzhled. Vsechny
motory jsou funkéni, vnitini dvoji-
ce gondol osazena ,,dvéstéosmde-
satkami“ s prevodovkou ma spo-
le¢ny regulator a napajeci dvoucla-
nek Li-pol 2000 mAh. Vétsinu
tahu zastanou vngj$i synchronni
motory POT 150, kazdy s vlastnim

regulatorem JETI 18A, napéjené
jednim tticlankem 2200 mAh.
Bombardér 1éta velmi realistic-
ky a pfi hmotnosti 2200g ma
dostateény vykon pro stoupani.
Vyte¢nému dojmu z letu napoma-
ha i zvuk vice motorl a dopliikové
funkce. Podvozek véetné ostruho-
vého kola jsou zatahovatelné me-
chanismem vlastni konstrukce,
v némz maly motor pfes prevody
ota¢i zavitovou ty¢i s jezdcem
a koncovymi spinaci. Otevieni
a zavieni podvozku je plynulé
atrva asi 9 sekund. Model je vyba-
ven 1 funkéni pumovnici umisté-

Tomas Ciniburk a jeho Miss America pro létani kolem pylonu

by velikosti tfetinkovych plecho-
vek s napoji. Zatim B-17 nosi
a odhazuje jen prazdné plechovky,
az bude zvySen vykon motort,
pocita se i s t€z8§im nakladem.
Toma$ Ciniburk predvadél
malou EPP pylonovou polomake-
tou letounu Miss America o rozpé-
ti 475 mm a hmotnosti 112 g osaze-
nou vybavou pro halové akrobatic-
ké modely — dvouc¢lankem Li-pol
360 mAh, motorem HCS 40W
a servy Waypoint 60 (kiidélka)
a Waypoint 38 (vyskovka). K sesta-
veni modelu doddvaného firmou
Freeair vcetné povrchové upravy
staci pry asi ¢tyti hodiny.
Dalsi téméf identické modely
s jinym zbarvenim se uplatnily
nejen v zavodech kolem pylond,
ale také pri ukazce kombatu
v netradi¢nim pojeti — pét stihact
proti jednomu tézkému bombardé-
ru Aero MB-200. Model bombar-
déru z EPP ptipravil Milan Purkart
a do letuschopného stavu jej
dokon¢il zatim bez povrchové
upravy v noci pied setkanim, takze
hned prvni zalétavaci let byl sou-
Casné i letem bojovym. Letoun
o rozpéti 1300 mm s pohonem
dvéma Cctyfstovkami
s pfimym nadhonem
vrtuli je koncipovany tak,
aby jeho stavba byla levna a opra-

Ctyfmotorova B-17 Petra Hrubese je opravdu majestatni

vitelnost co nejlepsi. Jak
se zda, splnil sviy tkol
na jednicku.

Zamérem souboje by-
lo usekavat stuhy z kre-
pového papiru vleéené
bombardérem. Ani péti-
nasobna presila stihact
ale nestacila k rychlému
vitézstvi a bombardér
poslal k zemi tti z nich,
nez po srazce nucené pfi-
stal s odlomenym pra-
vym motorem. O stuhy

Obracené Fizeni? Zadny
problém! Honza Spatny
pfi pilotazi pajéeného
akrobatického modelu.
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Souboj stiha¢ti s bombardérem Aero MB-200 Milana Purkarta. Model
z EPP byl dokoncen tésné pred setkanim.

nakonec az tak moc neslo, souboje  lifika¢ni lety zavodu kolem pylo-
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propukly spi§ ,natvrdo” systé-
mem, kdo se udrZzi ve vzduchu
posledni, a nejsilnéjsi zbrani byly
vrtule a kuzely, nicméné po kratké
pauze na opravy $ly vS§echny mode-
ly do vzduchu do dalsiho souboje.
V pribéhu odpoledne ptihlase-
ni Ucastnici postupné odlétali kva-

nd, pokust mohlo byt vic, vzdy se
pocital jen posledni. Podle vysled-
ku se pak ctyfi finalisté utkali ve
spoleéném zavodé na deset kol.
Zvitézil Honza Spatny pted Toma-
Sem Ciniburkem a Pavlem Komar-
kem. Jako zpestfeni v podvecer
ptedvedl Pavel Hlavka kratky let

Kontrola Skod po navratu z boje, Sramy od vrtule na horni strané kridla
bombardéru MB-200 znamenaly konec jednoho ze stihact

strukénim  zplsobem
z desek EPS ustupuji
a tento material zacala
uz fada modelatt po-
vazovat za ,klasicky®,
naprosté vlady se ujal
EPP. Dluzno také po-
znamenat, ze doba o$kli-
vych hranatych letadel

Douglas SBD Dauntless o rozpéti 1350 mm Honzy Krejcife z domaciho
AMG Myto puvodné létal s motorem OS Max 5,3 cm3, nyni léta s Megou
22/30/2, planetovou prevodovkou 3:1 a dvanacti¢lankem NiCd

[T

Horten IX Lubose Chvatala na dvé dmychadla GWS o priméru 40 mm

Miniaturni modely — hraéky z Ciny — s mag-
netem Fizenou smérovkou prekvapily svy-
mi vykony

s plastovou ornitoptérou z ¢inské-
ho setu a 1étalo se i s miniaturnimi
letadélky — hrackami, které sice
maji k modelim dost daleko, ale
vétsSinu  pritomnych piekvapily
svymi vykony.

Oproti minulym rokim ubylo
origindlnich doma postavenych
modelti v maketovém zpracovani,
mozna se jen jejich majitelé tento-
krat nechali odradit pocasim
a neptijeli. Modely stavéné kon-

s deskovymi trupy i kii-
dly a miniméalni povr-
chovou upravou je az
na akrobatické specialy
pry¢, vétsina letound tva-
rové odpovida svym vzo-
ri, a i kdyz povrchova
uprava zakladni material
nezapie, modely vypa-
daji podstatné lépe — objevuje se
i napodobeni panelaze — kovovych
platt na trupu a kfidle.

Setkani i pfes mensi ucast
zanechalo pfiznivy dojem, nechy-
bély na ném ukazky novinek,
napinavé podivané pti vzdusSnych
soubojich nebo uz zavedena sou-
téz kolem pylond. Zkratka ptijem-
né prozité odpoledne v poklidné
atmosféfe.

Ing. Michal Cerny

Jifi Potensky predvadél svij novy akrobat Viper
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Elektrolet Bzzzzzzzz

Nezvyklé jméno dal svému elekt-
roletu kategorie park fly Jérome
Chambon. Je to pro jeho podobu
s komdrem. Konstrukce je previziné
celobalzovd, vybéru stavebniho ma-
terialu vénujeme zvysSenou pozornost,
pokud chceme dosdhnout nizké hmot-
nosti pri dostatecné pevnosti.

Bo¢nice trupu vytiznuté z balzy
1,5 zpevnime nalepenim podélnikt
3x3 po obvodu bocnic. Bocnice
konstruktér odleh¢il otvory. Domni-
vam se ale, ze nevhodné — v misté,
kde je trup nejvice namahan
a obvykle se zde lame. Pokud je
vynechame, asi se moc proti
nejmensi hmotnosti neprohfesime.
Vrsek ,.kabiny“ zpevnime nalepe-
nim balzovych 1i§t 6x6 trojuhelni-
kového prufezu. Piepazky zhotovi-
me z balzy 3 s vyjimkou prvni, kte-
ra je z preklizky 1,5. Pouzitd pohon-
né jednotka GWS je pfisroubovana
k motorovému lozi z jedné listy 5x8
ze samby. K podélnikiim pfilepime
desku ze samby tlusté 2 pro prisrou-

bovani serv. Pouzijeme-li podvo-
zek, nalepime v misté jeho ukotveni
desku samby tlustou 3.
Protoze u nas jsou béz-
n&jsi pohonné jednotky
s elektromotory Speed
280, budeme asi muset upra-
vit konstrukci podle nich. Motor
neni ani potlacen ani vyosen dopra-
va. Domnivam se, ze potlaceni asi
3° a vyoseni doprava 2° nebudou na
zavadu. Horni potah ,,kabiny* slepi-
me z balzy 2, zbyvajici spodni potah
je balzovy, tlusty 1,5, horni potah
ma tloustku 1. Ostruhu vyfizneme
z balzy 3.

Ocasni plochy maji profil rovné
desky. Kylovku slepime z list 3x8
a zeber 3x5. Zebra smérového kor-
midla a odtokova lista maji prufez
3x5. Nabézna lista je dole Siroka 12
a nahote 5. Nabézna i odtokova lista
stabilizatoru maji prifez 3x3. Zebra
nafezeme z list 3x5 a koncové oblou-
ky z balzy 3x10. Nabézna lista vys-
kového kormidla ma prifez 3xS5,
odtokova 3x3 a Zebra maji stejny

pruiez. Stredni
oblouky odfiz-
neme z balzové listy 3x10 a kon-
cové oblouky ze samby 3x5. Plout-
ve pred kylovkou a stabilizatorem
vyfezeme z balzy 3.

Zebra kidla vyfezeme z balzy
1,5 a odleh&ime je. Zebra v mistech
loment jsou plna a zdvojena. Konce
zeber zapustime do odtokové listy
z balzy 5x25. K balzové nabézné
list¢ 5x10 zebra ptilepime natupo.
Pasnice nosniku o prifezu 4x4
nafezeme z tvrdé balzy. Konstruk-
tér tak sice neucinil, ale mohli by-
chom mezi né zalepit stojinu z balzy
1,5. Alespoii ve stfedni ¢asti. V mis-
té lomeni pfilepime z obou stran
nosniku spojky z preklizky 1. Kon-
cové oblouky vytizneme z balzy 3
a odleh¢ime je otvory. Kostru
pozehlime folii.

Cerveny kohout zakokrhal

za Cervnovych veder pted domem
mého kamardda ve MsSeci na
Rakovnicku. To, co vidite na snim-
ku, je interiér Fordu Fiesta. Jak ke
vsemu doslo? Za kamaradem piijel
znamy, ze si pujdou zalétat. V témet
uzavieném voze nechal s pravdépo-
dobnosti hraniéici s jistotou zapnu-
ty nabije¢ Shark 10 nabijejici Li-pol
baterii a dalsi dvé sady lezely
pobliz. Za chvili slyseli ktik, ze
hoti, vybéhli pfed dim, a to jiz
nastésti projizdejici tidi¢ nakladni-
ho vozu praskovym hasicim pti-
strojem pozar udolaval. Co by asi
nastalo, kdyby se pozar rozsifil,
nadrz byla po hrdlo plna 40 litry
nafty, ...rad¢ji nedomyslet.

732

Byl jsem pfizvan k prazkumu
zbytki. Prvni, co mne zaujalo, byl
konektor pro pfipojeni k zasuvce pro
elektricky zapalova¢ se zbytkem
kabelu a ohotelé piivodni kabely
nabijece zakoncené krokodylky. Co
bylo skute¢nou pficinou pozéru, jiz
pravdépodobné nikdo nezjisti. Mo-
delat si pocinal tak, ze pti¢in mohlo
byt nékolik. Z pochopitelnych dtivo-
dt nemél chut k néjakému vyprave-
ni. Za oknem ponechal plynovy
zapalova¢. Ve voze mohla teplota
presahnout 70 °C. Kdyby zapalovac
explodoval, plyn by se sam od sebe
nevznitil. Pokud ano, nejspi§ by
nastala exploze. Zapalova¢ jsem
tedy vyloucil.

S jistotou nechal na sedacce lezet
nabijec, nabijenou baterii a dalsi dvé
sady byly na zadnich sedadlech.
Domnivam se, ze baterie byla nabi-
jena, napovida tomu celkem Cisty
konektor pro zapalovac. Na piivod-
nim kabelu jsem nenasel stopy po
péjeni. Proto si myslim, ze krokodyl-
ky nabijece byly piipojeny k obna-
zenym konctim kabelu s konektorem
zasunutym do zasuvky zapalovace.
Potom stacil kratky zkrat a kabely
mohly zacit hotet.

Jinou pti¢inou mohlo byt piekro-
Ceni teploty pfi nabijeni. Okolni
teplota by nikdy neméla presahnout
40 °C. Tato podminka nebyla spln¢-
na. Akumulatorové sady byly inten-
zivné pouzivany, napéti jednotli-
vych ¢lanku nebylo kontrolovano
a ¢lanky nebyly ,,srovnany* balan-
cérem. Velky rozdil v napéti jednot-
livych ¢lank mohl byt jednou z pti-
¢in.

Dalsi pti¢inou mohl byt zkrat
vystupnich  konektorti nabijené
baterie. Teplo mohlo byt spoluptiso-
bici pri¢inou. Ve vysoké teploté,
ktera v auté vystavenému slunci
nastala, mohla zméknout izolace
kabelt, ty se mohly deformovat
a nahodné zkratovat. Zkrat nabijené
Li-pol baterie mohl spustit exoterm-
ni reakci, jejimz nasledkem bylo
vzplanuti.

Hlavni pficinou bylo podcenéni
nebezpeci a zejména necteni navo-
dii. V dnesni uspéchané dobé se cte-

K ovla-
dani pouzije-
me miniaturni piiji-
maé a dvé
mikroserva.
Regulator
postaci pro
trvaly proud
5 A. Napéjeci zdroj
se skladd ze sedmi clankt
NiMH o kapacit¢ 350 mAh nebo
dvou ¢lankd Li-pol o kapacité 700
mAh. Podle toho se pohybuje hmot-
nost modelu, od 200g do 220g.
Pohonna jednotka firmy GWS je
oznacena IPS 150 a elektromotor
pohéni vrtuli prostfednictvim pfevo-
dovky s prevodem 7:1. Doporucena
vrtule je o rozmérech 9/7¢. Pro nas
bude vhodnym pohonem Speed 280
pohéngéjici prosttednictvim prevodu
4,1:1 vrtuli 9/6“ az 9/7 pti napajeni
ze dvou Li-pol akumulatorti. Bzzzz-
zzzz zaujme svym nezvyklym vzhle-
dem a pékné si s nim zalétame za kli-
du i na malém prostranstvi.
podle Looping
Jaroslav Kroufek

nim navodu zabyva, bohuzel vseo-
becné, jen malokdo. Lidé to povazu-
ji za zbytecnou ztratu ¢asu, navod
se Cte az tehdy, kdyz néco nefungu-
je. Bezpec€nostni pokyny se ctou
snad jest¢ méné a leckdy jsou
povazovany za zbytecny strasak
a alibismus vyrobce ¢i dovozce. Pti-
pad, jako je tento, dokazuje, ze to je
chyba, ktera se muze zménit v tra-
gédii. Prazdniny jsou v plném prou-
du. Nejednoho modelafe to bude
svadét k nabijeni uvniti uzamcené-
ho vozu. Je to pohodlné, nikdo nic
neukradne, ale velmi nebezpecné!
jesté jeden akumulator, ten rad&ji
vlacet do depa a tam z néj nabijet.
Kromé dozoru nad nabijenim mame
jistotu, Ze nastartujeme motor svého
vozu. Druhy akumulator se nam
muze hodit za mrazu. Sdm timto
zpusobem postupuji. Ve voze nebo
1 v mist¢ nabijeni by ndm nem¢l
chybét hasici pristroj. Blizi se zné,
hrozi dalsi nebezpedi pozaru.
Zejména pii létani s elektrolety
napajenymi z Li-pol baterii. Model
havaruje do lanu obili, dojde ke
zkratu, a pole hoti. Nemusi jit jen
o modely s Li-pol akumulatory na
palubé, kamarad pted nékolika roky
zapalil pole NiCd akumulatory.
Nasteésti vznikajici pozar uhasili.
Pojisténi pro pripad skody zptisobe-
né v obcanském zivoté bych povazo-
val za témét povinnost.
Nechci déle strasit, ale nikdy
nesmime podcenit nebezpeci.
Lidé, navody ctéte!
Jaroslav Kroufek
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VYRABI: Michal Sir -
— Inocenc Sir & synové,
Tvarozna

V miniaturni lepenkové
krabici dorazila do redak-
ce stavebnice mikro RC
modelu Cessna 185 Sky-
wagon k vyzkouseni. Mo-
del je vyroben z extrudo-
vaného polystyrenu a je ve
zna¢ném stupni piedpra-
covani.

Mezi modelafi a pii-
znivei letectvi neni tieba americka
letadla typu Cessna piedstavovat.
Model 185 Skywagon poprvé vzlétl
v roce 1960 a jeho sériova vyroba
zadala v bfeznu 1961. S motorem
Continental o vykonu 224 kW uvezl
pét cestujicich pii letové hmotnosti
1520kg. Rozpéti mél 10,92 m, maxi-
malni rychlost 287 km/h a dolet az
1061 km.

Stavebnice obsahuje polystyreno-
vy trup se SOP, kiidlo, VOP, ¢irou
kabinu, drat podvozku s balzovymi
dily k jeho zalepeni do trupu, plasto-
vy kryt motoru, pfepazku pro upev-
néni serv, dily pro spojeni polovin
ktidla a barevné samolepky.

K pohonu a fizeni doporucuje
vyrobee sttidavy motor MP Jet AC
22/4-40 D s vrtuli Giinther 125/110,

regulator MGM Compro 0710-3,
jenz je je schopen pracovat i s jednim
Li-pol ¢lankem 450 mAh, 2 mikro-
serva o hmotnosti 3 az 5g a tiikana-
lovy mikropiijimac.

K dokoncéeni sta¢i bézné modelai-
ské nafadi, kyanoakrylatové lepidlo

na polystyren a disperzni lepidlo. Ja
jsem vystacil jen s kyanoakrylatem.

Pied stavbou, kterou zvladne
i opravdu malo zru¢ny modelat, jsem
si pfipravil na sttil kompletni pohon
podle doporuceni, 2 serva do 4 g
a piijima¢ Potensky Smart 5 FM
o0 hmotnosti asi 4 g.

Navod na 6 stranach A 4 obsahuje
20 nazornych obrazki s podrobnym
popisem stavby, schéma zapojeni
tabulkou pottebnych véci pro dokon-
C¢eni a seznamem dodanych dilt. Ve
bych jesté doplnil o bilou barvu (sta-
¢1 nékolik kapek) na rdm kabiny pro
ty, ktefi chtéji postavit maketu.

Podle svych zkusSenosti doporu-
¢uji zadit stavbu operaci 7 — kabinou.
Tu jsem podle naznacenych linek
vystfihl, vlepil koliky pro poutini
ktidla gumou, a hlavng, vyhledal ve
svych zasobach bilou barvu, abych
zevnit $tétcem natiel ram kabiny.

Meél jsem jen vodou feditelnou
bilou Agamu. Pro dobré kryti jsem
musel polozit dvé vrstvy. Lepsi by
byla asi barva Humbrol.

Pti schnuti barvy je mozné jiz
postupovat podle navodu ptipevné-
nim obou kormidel. Zavésy jsou
zalepeny pouze v kormid-
lech a do kylovky a stabili-
zatoru se pouze zasunuji!
Navod na to upozorfiuje.
Pak jsem zalepil VOP do
trupu. Pozor, je potieba
kontrolovat rovinu a kol-
most k trupu.

Ocelovy ohnuty drat
podvozku je potieba pro-
vléknout  piipravenymi
otvory v trupu. To se neo-
bejde bez profiznuti asi

Elektrolet Gessna 185 Skywagom

ptiloZenou oboustrannou lepici pas-
kou serva. Do jiz zalepenych lanovo-
du jsem nasunul ocelova tahla, ohnul
je a zajistil.

Motorova piepazka je piipravena
pro motor MP Jet AC 22/4-40 D.
Motor je trochu ,,utopen‘ a pii nasa-
zeni krytu motoru je unase¢ vrtule
pod motorovym krytem. Vyrobce to
tesi podlozkou pod vrtuli. Ja jsem
radéji patky motoru asi o 6mm pod-
lozil, aby nebyla zbyte¢né podlozkou
pod vrtuli naméahana loziska motoru.
Pfed montazi motoru jsem pfipevnil
regulator.

Pro dokonceni kiidla je nutné nej-
diiv podle navodu slepit spojku
z duralové trubky a dvou uhlikovych
kulatin. V kiidle jsem protizl drazku,
vlozil spojku a poloviny slepil.

Kitidlo jsem pripevnil gumovymi
oky ke kabiné pro jeji spravné pii-
pevnéni k trupu. Po ustaveni jsem ji
na n€kolika mistech pfibodoval lepi-
dlem, kiidlo opatrné sundal a kabinu
dolepil.

K lepeni jsem pouzil kyanoakry-
latové lepidlo na polystyren v mini-
malnim mnozstvi, ale piesto v bliz-
kosti lepenych spojii kabina zmléc-
néla.

Tim byl prakticky model dokon-
¢en a chybélo jen nalepit barevné
samolepky. Nanasel jsem je na model
s nasazenym motorovym krytem
a pak je profizl tak, aby Sel kryt
sejmout.

Po vystiizeni samolepek zbude
par odstiizka Cirych ploch. Ja je nale-
pil na nabéznou a odtokovou ¢ast kii-
dla v misté poutaci gumy pro zpev-
néni proti otlacent.

Hotovy model jsem zvazil. Hmot-
nost vysla bez akumuldtoru 87g,

s jedno¢lankem Li-pol 450

mAh 98g. Posouvanim
na 21 mm od nab&zné hra-
ny. Baterie je upevnéna
vtipné pod kiidlem.
Vychylky jsem nastavil
u smérovky 10mm na obé
strany, u vySkovky 6mm
nahoru i dolt a pro jistotu
na vysilaci nastavil expo-
nencialni funkce 60 %.
V navodu hodnoty dopo-

6mm drazky. Tu si udéla
drat sam. Neni to na zava-
du, drazku jsem zalepil
lepidlem. V trupu je pod-
vozek zajistén dvéma bal-
zovymi polopfepazkami.
Pro zpevnéni jsem je navic
pojistil jesté nekolika kap-
kami Purexu, ale neni to
potieba.

Do trupu jsem vlepil
balzovou piepazku a na ni
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rufenych vychylek kormidel chy-
béji.

Zalet modelu jsem ponechal radé-
ji na vecer, na Giplné bezvétii. Vybral
jsem si pole s osenim, protoze prvni
roztoCeni motoru signalizovalo jeho
mohutnou silu. Prvni vzlet byl z ruky
na % plynu a po vypusténi jsem jesté
otacky snizil.

Cessnu jsem nechal radgji mirné
pfimo stoupat, pak dal pravou zatac-
ku s velkym polomérem a znovu ji

nechal mirné a ptimo stou-
pat s levou zatackou. Otac-
ky jsem pfitom udrzoval
tak, aby let byl podle mého
odhadu realisticky k Cess-
nam.

Pfi pfidani plynu se
z klidného modelu stane
Hychlik”, ale je stale
dostatetné stabilni. Ridit
se ale musi stejné jako
kazdy maly model: Oka-
mzit¢ srovnavat a korigo-
vat jakoukoliv malou vy-
chylku a nelétat zbytecné daleko
a vysoko, aby byl co nejlepsi vizualni
kontakt!

Model jde opravdu dokondit a pfi-
pravitk letu za nékolik desitek minut.
Pro ptepravu je nenaro¢ny. Ja vozim
trup ulozeny na boku v horni Casti
krabice od modelu, na kiidlo jsem si
zhotovil z kartonu jednoduchou pod-
lozku.

Model bude jisté schopen odstar-
tovat bezpecné ze zemé nebo 1 stie-

Bumerang

Vznik tohoto ¢lanku inspiroval
muj syn Vitek, jsou mu 4 roky a cho-
dime spolu navecer polétat na kopec
v Roztokach u Prahy. Ja vozim dvou-
metrovou elektru vlastni konstrukce,
on si nosi polystyrenové vystielovaci
letadélko ,,Bumerang®, koupené asi
za stovku na vystavé Model hobby.
Hracka se vystfeluje gumou, opise
kruh a vrati se do mista startu, da se
chytit do ruky. Synek si tuhle doved-
nost rychle osvojil a zacal se na louce
nudit, zatimco ja si 1étal ve vySinach
pro n¢j nedosazitelnych. Doslo nevy-
hnutelné na malé ptani malého ¢lo-
vicka, zda by to neslo néjak vymyslet
a poslat i Bumerang do vysky.

Jsem osoba hloubava, a tak se
pomalu zacal rodil napad. Letadélko
vazi par gramu, pro obycejnou elekt-
ru by nemél byt problém je vynést
is vypoustéci rampou. Zptisob dopra-
vy byl jasny, zbyvalo ukutit technic-
ké prostredky. Startovaci rampu jsem
kyanoakrylatem slepil ze stiedné tvr-
dého prkénka balzy tloustky 5mm.
Konstrukce je zfejma z fotografie.
Rampa byla hotova za pét minut, dal-
Sich pét minut trvala instalace vy-
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poustéciho serva na obou-
strannou lepici pasku.
Doptednou rychlost po
vypusténi udéli letadélku
guma, je potfeba, aby se
pii startu nepiipletlo do
kormidel elektry. Letadél-
ko doznalo jediné upravy,
a to hacku. Ten jsem
malinko zesikmil a vyvrtal
do néj otvor pro jistici trn
vypoustéciho serva.

Celek jsem usadil na
kiidlo, Bumerang by
nemél startovat pres vrtuli, proto
pred startem doporucuji vypnout
motor. Rampu jsem nastavil Sikmo.

Rampa s letadélkem zcela jiste
ovlivni letové vlastnosti modelu,
zkuseny pilot by vSak nemél mit pro-

blém se s tim vyrovnat. Moje elektra
mirné to¢ila na stranu, kontroval
jsem mali¢ko kiidélky i smérovkou.
Nastoupal jsem asi 100 metrt.
Synek visel o¢ima na elektie a cekal
na odpoutani svého letadélka. Odpo-
¢ital jsem mu start a bylo ve vzduchu.
Trochu jsem ale podcenil vysku. Jevi-
lo se jako tecka na pozadi oblohy,

chy automobilu. Vyrobce pfipravuje
pro model i plovaky.

Pfi letu je Cessna krasna, pii
rozumnych otackach puisobi realis-
ticky a zvuk motoru a vrtule to jen
umociiuje. Létat Ize ale jen za klidu
nebo v podvecernim vanku. Kazdy,
kdo miluje malé a krasné modely,
s ni bude spokojen. Stavebnice se
prodava za 690K¢.

Jaroslay Suchomel

spis jako vlastovka nez model. Bylo
tézké sledovat ob¢ letadla najednou.
Bumerang si vedl velmi dobfe, maje-
statnimi kruhy si razil pomalym le-
tem cestu doli. Synek byl nadSen
a musim konstatovat, Ze ani ja jsem
neskryval nadSeni z podafeného
pokusu. Pristal jsem s elektrou a cekal
jsem na ptilet Bumerangu. Drzel se
nad mistem startu a pomalu klesal.
Priletél k ndm a ze vzduchu jsem si

ELEKTROLEi

Technicka data modelu:

Rozpéti 600mm
Délka 430mm
Hmotnost podle vyrobce 95g
Hmotnost s baterii 98 g
Ovladané prvky S, VM

Vyrobce, firma Michal Sir —
— Inocenc Sir & synové, se k tomuto
textu do uzaverky nevyjadril.

A4. Vyty¢il jsem si mozny prostor
pfistani a zacal jej systematicky
snimkovat z vysky 100 metra.
Doma jsem pak zasedl k pocitaci
a prohledaval snimek po snimku.
Byla to piplacka. Nefekli byste,
kolik odpadu, kouskd igelitu ¢i
papirovych krabic se vyskytuje na
polich v blizkosti Prahy. Ze 180
snimku jsem vybral asi pét nadgj-
nych lokalit a vydal se na misto
s vytisténymi fotogra-
fiemi.

Hned prvni vytipova-
né bila skvrna na zeleném
podkladu byla ta prava,
podafilo se. Odhad mista
pfistani byl celkem pfes-
ny, lezel asi 40 metru od
mista, kde jsem rano par-
koval s autem a odkud
startoval muj fotospecial.
Domi jsem dorazil vitéz-

jej vylozené sebral rukou.

Podobnych letti jsme pod-
nikli nékolik.
Doporucuji  létat za

absolutniho bezvétii. Jed-
nou, kdyz jsme to nere-
spektovali, ndm Bume-
rang ulétl a §li jsme domu
bez ngj. Synek jej pred
usnutim  opla-
kal. Nedalo mi
to a druhy den
brzy rano jsem
nasadil fotak na model
avydal se ven. Dfive jsem
obcas asistoval na mode-
latskych soutézich a hle-
dal ztracené modely
v polich pohledem shora,
nikdy jsem ale nehledal
nic tak malého, co by se
veslo na format papiru

né s letadélkem, jeste nez
se Vitek vzbudil. To bylo
radosti, kdyz otevfel o¢i a nasel éro
vedle sebe na polstari. Po snidani
jsme si §li risknout dalsi let. Dopadl
dobte, bylo bezvétii. Jestli vam
podobnd hracka lezi na skiini,
muzete s ni najit novou zabavu.
Manzelka ndm vSe schvaluje, ne-
bot’ — kdo si hraje, nezlobi.

Jii'i Pisték




EKTROLETY

Polomaketa historického |etounu na elektropot

Antoinettes

Vyrabi: SIG, USA
Dodava: RCM Pelikan, Pardubice

Pocatkem minulého stoleti Leon
Levavasseur zkonstruoval elegantni
jednoplosnik Antoinette VIL. Byl pro
n¢j charakteristicky trup trojuhelni-
kového prifezu, kde konstruktér
uplatnil své zkusenosti z konstrukce
zavodnich ¢lunti. Na letounu Antoi-
nette se pilot Hubert Latham pokusil
dvakrat preletét kanal La Manche,
pokazdé ale skon¢il v jeho vinach.

Letoun bude znat vétsina Ctenatt
z nestarnouciho filmu Béjeéni muzi
na létajicich strojich.

Americky vyrobce SIG si zvolil
tento letoun jako ptedlohu pro polo-
maketu dodavanou v rozsypu. Model
je uréen pro létani v hale.

V krabici o rozmérech 1105x
x190x55 jsou ulozeny laserem vyfe-
zané balzové a preklizkové dily, plas-
tové vakuové vylisky a drobné pii-
slusenstvi. Nechybi ani potahovy ma-
teridl. Dokoupit musime RC vy-
baveni a pohonnou jednotku. Vykres
pro stavbu je nakreslen na jediném
formatu o rozmérech 1270x965. Ke
stavebnici byl ptiloZen nikoliv navod,
ale piimo rukovét’ o 28 stranach A4.
Popis doprovazi mnozstvi nazornych
fotografii a pérovek. ZkuSen¢jsi mo-
delar model postavi jen podle vykre-
su a fotografii.

Od prvni chvile jsem veédél, ze
1étani v hale model s nejvétsi pravdé-
podobnosti neokusi. Proto jsem jej
mimé upravil pro létani venku,
ovSem za klidného pocasi. Lepil jsem
témet vyhradné kyanoakrylatovym
lepidlem.

Stavbu zahajime trupem s podél-
niky z balzy 3x3. Pfepazku 6 pfilepi-
me o 3mm vice dopfedu, nebot’ zeb-
ra kiidla maji mensi hloubku nez na
vykrese. To je jediny vétsi zadrhel.

Pokud ptepazku pfilepime podle
vykresu, trubky pro odtokovou listu
kiidla budou prochazet prepazkou.
Konstrukce modelu je maximalné
odlehcena. Protoze se mi kostra tru-
pu deformovala, doplnil jsem ji dia-
gonalami z balzy 3x3 v ose trupu
mezi prepazkami 7 az 13. Tuhost tru-
pu se zvysila podstatné, hmotnost
zanedbatelné. Pi lepeni tuhého bal-
zového potahu bocnic ddvame pozor
na to, abychom trup neprohnuli. Na-
prava by byla nemozna.

Kola skute¢ného letounu byla
s draténym vypletem, ve stavebnici
jsou kola spiSe loukot'ova, slepena

Bez problému slepime ktidlo.
Listy predem obrousime, nemaji
piesny kruhovy prifez, a konce,
které se zasouvaji do trubek, kalib-
rujeme: Vezmeme jehlovy trojihel-
nikovy pilnik a radidlnimi tahy od
obvodu ke stfedu na jedné trubce
vypilujeme zuby. Diky tahim ke

stfedu se k nému nahrne

i material a po pomalém
nasouvani na li§tu za sta-
1ého otaceni trubka balzu
opracuje s potiebnou vuli.
Podle kiidla vlepime hli-
nikové trubky do trupu.
V kiidle jsou stozary pro
draténé vyztuhy. Podle
navodu maji mit pramér
1,2. K napodobeni vyztuh

je pfilozena optedena

z balzy. Disky jsem po
nalakovani  Celoleskem
nastfikal stifbrnou barvou.
Pneumatiky nahrazuji sili-
konové hadicky spojené
balzovymi koliky. Ty se
pii pouziti lepidla Mc
bond ukazaly zbyte¢nymi.
Pouze jsem obezietn¢ zafi-
zl konce hadicek nanesl

lepidlo a po stisknuti spoj
okamzit¢ drzel. Hadicky
natieme barvou Humbrol. Podvozek
s prub&znou osou je balzovo-piekliz-
kovo-draténou konstrukei. K bo¢nim
vyztuznym dratim jsem nalepil bal-
zové profilované listy, aby podvozek
vice odpovidal predloze.

gumova nit. Ta samoziejmé k tuhos-
ti modelu neptispéje. Protoze jsem
hodlal mit vyztuhy funkéni, nahra-
dil jsem stozary bambusem o pri-
méru 2. V misté jejich pruchodu kii-
dlem jsem vlepil balzu 10x10x3. Pro

vyztuzeni zalepime k zebrim hlini-
kové trubky. Stozary zalepime az po
potazeni kfidla.

Pustime se do makety motoru.
K lepeni pouzijeme kyanoakrylato-
vé lepidlo. Blok motou nasttikdme
stiibrnou barvou a za§pinime tuhou.
,»Svicky“ mtizeme zhotovit z bilych
trubek o priméru 2 pro lanovody,
navlékneme na né krouzky nastfi-
hané z ¢erné smrstovaci hadice. Do
valcl je zalepime az po natfeni val-
¢t médénou barvou Humbrol. Saci
a vyfukové potrubi naohybame nad
plamenem. Pro lepeni potrubi je
vhodné slepit ptipravek, abychom si
praci usnadnili a dosahli vétsi pres-
nosti. Potrubi jsem natfel smési
stéibrné a cerné matné barvy. Vyso-
konapétové kabely naznac¢ime lan-
kem vsunutym do ,,svi¢ek*. Naohy-
bame kabely a pfilepime je k bloku
motoru. Z balzy slepime maketu
nadrze a natfeme ji mosaznou bar-
vou. Déle slepime makety chladict,
ram z balzy bude hnédy, trubky hli-
nikové. Zhotovime je z kulatiny
o pruméru 2,5 z balzovych list 3x3
— postupné je protahneme privlaky
z ploché oceli. Natfeme je ziedé-
nym nitrolakem a po zaschnuti pie-
brousime. Pouzil jsem k tomu staré
olovéné akumulatory s nalepenym
brusnym papirem, které pouzivam
k zatézovani lepenych dilt. Vale-
nim balzové kulatiny obrousime
i srovname. Potom je nastiikdme
sttibrnou barvou a zalepime do
ramu.
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Ocasni plochy jsou piihradové
konstrukce z balzy 3x3. Pii stavbé
bychom neméli narazit na problémy.

K potazeni je pfilozen Airspan
barvy ptirodniho platna. Kostru kiid-
la a ocasnich ploch jsem natfel dva-
krat Sportakrylem, balzovy potah
dvakrat zfedénym Celoleskem. K na-
barveni tuhého potahu trupu se mi
osvédgil Balakryl. Césti, ke kterym
budeme pfizehlovat potah, natfeme
Balsalockem. V navodu je stfihovy
plan potahu, ma velké piidavky. Pro-
toZze jsem uvazoval o venkovnim
létani, pouzil jsem doporuceny jed-
nostranny potah pouze na kiidle.
Ocasni plochy mam potazené obou-
stranng. [ tak mi pii uvazlivém stiiha-
ni znaény kus Airspanu zbyl. Potah
ocasnich ploch moc nevypiname.

Z ptilozené folie nastiihame zave-
sy. Osu otaceni pred nasycenim lepi-
dlem chranime voskovou pastelkou,
jak je to popsano v RC revue 4/2006.
Kormidla pfipevnime na zavésy
a potah vypneme. Do polovin kiidla
zalepime stozary. K vyztuzeni jsem
pouzil kevlarovou $ndru o priméru
0,32 pro rybafe. Vyrabi se Cerna
a zelend, spi§ stiibfitézelend. M¢li
pouze posledné jmenovanou, protahl
jsem ji proto molitanem nasycenym
gernou tui. Sntirou jsem vypletl dily
misto pfilozené gumové nité. Nit
jsem ponechal pouze na horni strané
kiidla od paty zadniho stozaru. Snazil
jsem se nastavit mirny negativ, asi
5mm. Siiiiru protahneme, vypneme
a zalepime na strané jejich konci.
Dalsi lepeni v trubkach uskute¢nime
az po nakrouceni negativll. Ty jsem
nastavil asi 6 az 7mm.

Rybaiskou  $nGru  pouzijeme
i k ovladani kormidel. K pakam je
pfipojena pies koncovky z dratu
s ohybem do V, aby bylo mozné
nastavit napnuti ndhonu. Na model
padlo rovnych 15m S$ndry, coz je
nejmensi baleni. Funkénimi vyztuha-
mi je ale znaéné namahan trupovy
stozar z bambusu o priméru 3. Po
o prumeéru 5.

Pohonnou jednotkou by mél byt
elektromotor pohangjici pres prevod
7:1 vrtuli GWS 10/5%. Pro napéjeni
je doporucen sedmiclanek NiCd aku-
mulatord Sanyo N-350AAC o kapa-

cit¢ 350 mAh. Pouzil jsem dostup-
n&jsi pohonnou jednotku sestavajici
z elektromotoru Speed 280 pohang;ji-
ciho vrtuli 9/6° prosttednictvim pie-
vodovky MP Jet 4,1:1. Serva mam
levnd miniaturni Carson, pfijimac
MZK a regulator Tema. K napéjeni
mi slouzi dvouélanek Li-pol akumu-
latort o kapacit¢ 1200 mAh. S nim je
hmotnost modelu 340g. Kapacita
akumulatort vysta¢i nejméné pro 25
minut letu. Zalezi ale na pocasi.

Se zalétanim jsem musel ¢ekat na
klidné ovzdusi. Jakmile to nefoukalo
vic nez asi 3 m/s, vyrazil jsem na
letisté. Kdyz to téméf nefoukalo,

opatrn¢ jsem model posadil do vzdu-
chu. Antoinetta se vydala k oblakiim
pomalym stoupavym letem a snazila
se zatacet vlevo, coz napravilo vytri-
movani. Vanek postupné zvySoval
rychlost a musel jsem mirné potlacit
trim vySkového kormidla. Stabilita
byla vynikajici, fiditelnost ptekvapi-
vé dobra. Vykon pro pomalé stoupa-
ni dostacujici. Dojem z letu? Nadhe-
ra. Bohuzel se rychlost vétru zacala
dale zvySovat a chvilemi se pohoda
z 1étani ménila v zapas s vétrem.
Model pii tak nizkém plosném za-
tizeni (11,6 g/ /dm?) je velmi citlivy
na poryvy. ZkousSel jsem klouzavy
let a ten byl lepsi, nez jsem s ohle-
dem na zadratovani konstrukce
predpokladal. Nezjistil jsem snahu
pro pad do vyvrtky. Pti ptetazeni se
model pouze zastavi, skloni pfid,
zhoupne se asi o jeden a pul metru
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niz a lze jej vyrovnat. Ve chvilich
relativniho klidu jsem si prolétaval
nizko nad hlavou i pod Grovni o¢i.
Kdyz se to rozfoukalo asi 4 az 5 m/s,
model proti vétru stal. Pro vodorov-

Vyjadreni vyrobce:

Vzhledem k tomu, Ze poloha
prednich trubek pro upevneni kiidla
neni pevné dana a trubky i s drza-
kem se ustavuji a lepi na misto az
s hotovym kiidlem, neni teba v se
testu doporucenym posunem pre-
pazky 6 o 3 mm zabyvat. Pro barve-
ni chirurgické gumové hadicky na
pneumatiky je vhodnéjsi pouzit bar-
vy na textil, pri barveni postupujte,
Jjako kdybyste barvili bavinu. Vysle-
dek je vynikajici a nehrozi odlupo-
vani barvy nebo jiné problémy.
Maketu chladicii velmi snadno zho-
tovite s pouzitim 2mm balzové kula-
tiny, ktera by méla byt v obchodech
zasobovanych RCM Pelikan bézné
dostupna (budete potrebovat 6 m).
Pri potahovani je dobré dodrzet

ny let postaci asi pil plynu. Rozdil
v rychlosti letu s polovi¢nim a plnym
plynem je maly. Pfistani za bezvétii
nebo vanku je bez problému. Ve vét-
ru je tfeba pfistavat vzdy s plynem.
Posledni ptistani prob&hlo
tak, Ze jsem se na plny
plyn prodral proti vétru
nad misto ptedpokladané-
ho ptistani, ubral plyn,
model se vi¢i zemi zasta-
vil, a zacal kolmo klesat
k zemi. Tésné nad ni jsem
mirné ptidal plyn a pfita-
hl. Dosednuti bylo jako do
pefin.

Létani s Antoinettou je
za bezvétii nadhera. Vzhledem k ob-
ratnosti (polomér zatacky je méné
nez 5m) muzeme s modelem létat
i v hale, pfestoze hmotnost je 0 malo
vetsi, nez uvadi vyrobcee. Ve vétrném
pocasi se uplatnilo funk¢i vyztuzeni.
Nyni netrpélivé vyhlizim bezvétrné
pocasi, abych mohl vyrazit na hekta-
rové slanské namésti, coz je pro mne
nejbliz§i vhodna letova plocha. Stav-
ba tohoto nadherného modelu mi
trvala 42 hodin. Stavebnice se proda-
va za 1499 K¢.

Jaroslav Kroufek
Technické udaje podle vyrobce:
Rozpéti 1251 mm
Hmotnost 306az320 g

postup doporuceny v origindinim
navodu: dily potahu vyriznuté s pre-
sahem 25 mm nejprve prezehlete
normalni potahovaci Zehlickou pri
nizsi teploté (cca 100 °C) — tim se
omezi smrstivost potahového mate-
rialu. Pro viastni nazehlovani a
vypinani pouzijte trimovaci Zehlicku
s malym plochym téliskem pri vyssi
teploté — dosahnete tak velmi dobreé-
ho napnuti potahu, aniz by hrozilo
zborceni kostry. Pro pohon se ndm
osvedcil motor AXI 2204/54 s 3,2mm
unasecem Model Motors, vrtuli APC
9/3,8“SF a pohonnym dvouclankem
E-Tec 1700HP. Tato kombinace
zarucuje vytrvalost za hranici 35
minut, pri pouziti mensi vrtule (APC
8/3,8“SF) jeste mnohem vice.
Daniel Pelikdan
RCM Pelikan
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VYROBCE:
Kostka modelcentrum

Genesis je prvni kniha Starého
zékona v bibli, kterd pojednava
o stvofeni svéta. Vyrobce Kostka
modelcentrum dnes ,,stvofil“ a vyro-
bil krasny a elegantni model — elekt-
rolet. Mam to §tésti, ze zkousim jiz
tfeti model z jeho fady elektroleti,
jez na sebe navzajem navazuji.
Musim uznat Ze jsou lepsi a lepsi.

Prvni model Swing plus jsem
zakoupil v roce 1994. M¢l rozpéti
2m, trup s laminatovou gondolou
a laminatovou trubkou z rybaiského
prutu. Novéjsi Swing jsem testoval
v roce 2002 (RC revue 5/2002). Ten
jiz predstavoval velky kvalitativni
skok  dopfedu. Rozpéti  bylo
1760 mm, mél vétsi hloubku kiidla
a p&kny celolaminatovy probarveny
trup.

Oba modely byly uréeny pro
pohon motorem Speed

doporucovan bezkomutatorovy mo-
tor AXT 2820/10 s 8 az 10 ¢lanky
NiCd ¢i NiMH nebo Li-pol baterii.
Je dodavan v provedeni ARF s kla-
sickymi nebo motylkovymi ocasni-
mi plochami.

Trup je laminatovy, vyztuzeny na
exponovanych mistech uhlikem. Ky-
lovka libivych tvari je rozsifena pro
montaz nadsazené VOP a serv vys-
kovky a smérovky.

Tiidilné kiidlo klasické balzové
konstrukce s tuhym balzo-
vym potahem nabézné
¢asti ma hlavni nosnik
z uhliku a odtokovou hra-
nu zpevnénu sklolamina-
tovym paskem, ktery zaru-
Cuje stalost a pevnost.

Ve stiedni c¢asti kiidla
jsou vztlakové a brzdici
klapky. Usi s mirnym vze-
pétim se se stfedem spoju-
ji uhlikovymi spojkami.

Zakonceni kiidla tvoii krasné lami-
natové winglety. Jsou vyrobeny ve
formé i s negativy. Po celém rozpéti
usi jsou kiidélka. Klapky i kiidélka
jsou jiz zavéSena na zavesech.

Ktidlo ma zajimavou kombinaci
profila SD 7037, MH 30 a RG 15,
ktera zajistuje dobré letové vlastnos-
ti v Sirokém rozpéti rychlosti. VOP
s profilem rovné desky je odnimatel-
na, klasické konstrukce. Rizeny jsou
smérovka, vyskovka, kiidélka, klap-
ky a motor. Vse bud’ klasicky ,,ru¢-
n&“, nebo je u pocitacovych souprav
mozné jednotlivé funkce vzajemné
namixovat.

Néavod ma 11 stran formatu A4
a je spole¢ny pro obé¢ verze uspoia-
dani ocasnich ploch. Je piehledny,
obsahuje 27 barevnych
fotografii a mnoZzstvi péro-
vek. Kladem jsou na jeho
konci uvedené doporuce-
né vychylky kormidel pro
obé verze, a to v milimet-
rech pro jednoduché nasta-
veni za pomoci pravitka.
Pro méné zkuSené bych
pouze doporucil vyrobci
doplnit k jednotlivym
obrazktim popisky.

V navodu u seznamu
potiebného  piislusenstvi

600 se sedmilankovou
baterii. Uprostred stiedni
Casti kiidla byl pomérné
uéinny brzdici stit.
Genesis  je ,super
brus“, nejmladsi z rodu,
vysokovykonny termicky
vétron pro narocné rekre-
aéni modelafe nebo pro
vytrvalostni soutéze kate-
gorie enduro. K pohonu je

chybéji prodluzovaci kabely k ser-
vim smérovky a vyskovky u verze
s klasickym usporadanim ocasnich
ploch a dva kabely pro serva kiidé-
lek o délce 60 a 80 cm.

Po piecteni navodu bylo ziejmé,
Ze pti pouziti doporuc¢ovaného vtefi-
nového lepidla s aktivatorem nebude
dokonceni ¢asové naro¢né. Byla to
opravdu jen ,brnkacka“ a stavba
postupovala rychle. Uvedu své zku-

s elektropohonem Genesis®

Senosti a poznatky v nékolika po-
znamkach:

Vyrobce doporuuje serva smé-
rovky a vyskovky umisténé v kylov-
ce typu Graupner C 261. Ja jsem
pouzil sva oblibend typu Waypoint
W-084, jez maji stejné parametry.
Maji navic tu vyhodu, Ze jsou k nim
dodavany plastové patky pro montaz
nalezato. Toho jsem vyuzil a patky
ptisrouboval Srouby se zapusténou
hlavou na kousek 1mm pieklizky.

Doporucuji pouzit radéji vétsi kus
a roznést tak sily od serva do vétsi
plochy tenkého lamindtu v zadni
¢asti. Pro serva C 261 dodava vyrob-
ce preklizkové hranolky. Pro kiidél-
ka a klapky jsem pouzil doporucova-
na serva Hitec HS-81.

Pfedni ¢ast trupu pro motorovou
pfepazku je nutné odfiznout. Upo-
zorfiuji na to ty, ktefi by chtéli pouzit
model jako klasicky vétron, ptipad-
né jako cviény nebo nahradni model
pro kategorii F3J. Na rozdil od navo-
du jsem lepil motorovou prepazku
Sminutovym epoxidem.

Pfi montazi ocasnich ploch nespé-
chejme a postupujme podle navodu.
Smérovku zavésy pripevnime ke
kylovce az po montazi VOP. V opac-
ném piipadé piekazi hlava zalepené
matice M4 pro VOP. Ja postupoval
opacné a musel zavéseni predélat.

Montaz serv klapek a kiidelék je
rychléd a jednoducha. Podle rozmé-
ri z navodu jsem si pfipravil tahla,
ta nasadil na paky, loZe serv nama-
zal lepidlem, pfislusnou ovladaci
plochu ustavil do neutralu a loze se
servem zamackl do pfipravené
Sachty.
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Motor jsem pouzil doporucovany
AXI 2820/10 s regulatorem JETI 40
Advance naprogramovanym kartou
Prog card. Zdroj tvofil stary osmicla-
nek NiCd 1700 mAh SCR. Lepsi by
bylo pouzit leh¢i, naptiklad 1600
mAh 4/5 SC. Motor jsem osadil
vrtuli Aeronaut 10/7%, s niZ motor na
zemi odebiral 33 A. ProtoZe je nej-
lepsi Gicinnost motoru pii odbéru jen
20 az 30 A, zvolil jsem radgji vrtuli
Falco 10,5/6“ a odbér poklesl na
30,5 A. Vyrobce doporucuje vrtuli
podle pouzitétho motoru a baterii
o rozmérech 11/6 az 14/8*.

Po sestaveni modelu doSlo na
véazeni. Hmotnost osazeného mode-

lu bez zdroje vySla 1290g, muj
osmiclanek vazil 460g a letova
hmotnost byla tedy 1750 g. Vyrobce
udava hmotnost 1200 az 1600 g bez
dal$iho uptesnéni. Rozdil mize byt
dan hmotnosti pouzité baterie. Pro

jsem musel model vpredu dovazit
asi 30g olova.

Pro 1étani je potfeba nejlépe sed-
mikanalovy pfijimac, v nouzi posta-
¢i 1 pétikanalovy s pouzitim V kabe-
la pro klapky a kiidélka. Vychylky
jsem na modelu nastavil podle navo-
du a model vypustil k prvnimu letu.

Hned zpocatku mne Genesis pri-
jemné piekvapil pomérné strmym
a stabilnim stoupanim. Pro prvni lety
nového modelu nastavuji na svém
vysila¢i Graupner me-16/20 combi-
mix kiidélek se smérovkou. Protoze
se mi zdala doporucena vychylka
smérovky Smm na kazdou stranu
mald, zpocatku jsem nastavil 50 %
a po nékolika letech ji zmensil na
35 %, coz odpovida asi 12 mm.

Model byl natolik stabilni, ze
jsem po chvilce mix vypnul a létal
dal se samostatné fizenou smérov-
kou a kiidélky. Po vypnuti motoru

jsem zkousel kluz. Model do néj pie-
$el bez zhoupnuti, drzel i pfimy smér
bez zasahu do fizeni. Pozdgji jsem
mirné natahl trim vyskovky.

V zatackach je nutné mirné pfita-
hovat vyskovku nebo si pfitazeni
namixovat na vysilaci. Volim radéji
Hruéni® fizeni, kdy mohu b&hem
krouzeni po vétru pfitahnout, proti
vétru povolit nebo podle sily vétru
i mirn¢ potlacit.

Doporucené vychylky vyskové-
ho kormidla 20mm nahoru a 13 mm
dold jsou spravné, 20mm je nutné
piilétani ostrych zatacek ,, na pétni-
ku‘, ale na mij vkus byla vyskovka
moc citliva. Zvlasté¢ pii krouzeni
byly pohyby paky na vysila¢i fado-
vé v mm! Pro dalsi lety jsem nasta-
vil exponencialni funkci vyskovky
na 70 %. To lze nastavit i u levngj-
sich pocitacovych RC souprav. Pro
let na zddech mi ale odtlac¢eni 13 mm
nestacilo.

Ovladani klapek jsem
umistil pro zalétdvacti lety
prozatim na stfedni taho-
vy ovlada¢ vysilace. Vy-
robce doporucuje  pro
motorovy let jejich mixo-
vani s kfidélky, s vychyl-
kou asi o 1mm nahoru.
U jednoduchych RC sou-
prav lze klapky pouzit jen
samostatné.

Pii  zkouskach jsem
béhem stabilniho stoupani
klapky piesunul z nulové

polohy na 1mm nahoru. Nemohu
posoudit, zda model zménil uhel
stoupani, ale urcité se zrychlil.

Vychylky klapek nahoru je moz-
né s vyhodou pouzit i pii klouzavém
letu pfi preskoku do jiného stoupa-
vého proudu.

Umisténim jejich ovladani na
tahovy ovlada¢ jsem vyzkousSel
pouzit je i pti létani ve slabé termice
vychylenim asi o 1,5mm dolt. Ne

..
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vice! Model se zpomalil pii soucas-
ném zvyseni vztlaku.

Po vychyleni klapek o 85° doli
slouzi jako brzdy. Nutné je ale
napied zvysit rychlost potlacenim
o 5mm nebo potlaceni s klapkami
namixovat. Pro u¢inn&;jsi klesani je
mozné u pocitatovych souprav
vyuzit tzv. butterfly, kdy jsou klap-
ky vysunuté doli na 85° pti soucas-
ném vychyleni kiidélek o 15mm
nahoru.

Trochu mé béhem zalétavani na
chat¢ trapila velkd vile v pakach
serv klapek, kde byly veétsi otvory
pro tahla. Bohuzel jsem tam nebyl
schopen zavadu odstranit, doma
jsem dal vSe do poradku.

Skoda, Ze jsem si pro presné
posouzeni vykonti modelu neptjcil
redakéni vyskomeér. Vyuzival jsem
tedy dlouhotrvajiciho svétla pti pod-
veCernim létani bez termiky nad
obilnym polem po 21.
hodiné. Po motorovém
letu v délce 60 s model pii
velmi citlivém fizeni dosa-
hoval ¢asu 7,5 az 9 min!
To je primér z 9 leti usku-
te¢nénych ve dvou dnech.
Pro model o hmotnosti
1750g je to velmi dobry
vykon!

Neékolikrat  jsem se
chytal“ v termice ve vys-

ce asi 25m. Pfi jemné pilotazi jsem
po nékolika minutach bezpecné
nastoupal.

S letovymi vlastnostmi modelu
jsem navysost spokojen. Tak trochu
mi piipominé motorizované F3J. Ma
velmi dobrou stabilitu v krouzeni
iv ostrych zatackach a dobrou proni-
kavost proti vétru. Lze se s nim proto
pustit bez obav daleko po vétru, ma
i dobrou klouzavost a malé opadani
v kluzu.

S tim je nutné pocitat hlavné pti
rozpo¢tu na pfistani bez pouziti kla-
pek. To jsem si uvédomil, kdyz
i dlouhé letist¢ mi bylo najednou
kratke.

Bohuzel vétSina vyrobcti nefesi
u svych modeli chlazeni baterii
a regulatoru. Po kazdém letu byly
baterie teplé. V nejblizsi dobé udé-
lam vpfedu na trupu dvé nabérné
k odtokové hrané, n€kolik vytoko-
vych otvort tak, aby byla jejich plo-
cha asi o s vétsi nez plocha nabér-
nych kapes.

Jinak nemdm k modelu Genesis
ptfipominek. Kdo miluje rychlé
a klouzavé modely, ma jedine¢nou
moznost. Cena modelu je 5399K¢.
Letovou ukazku naleznete na stran-
kach vyrobce www.kostkamodelcen-
trum.cz .

Jaroslav Suchomel

Technicka data podle
vyrobce:

2500mm
1270 mm
52,6 dm?
1200-1600 g

Rozpéti
Délka
Plocha kiidla
Hmotnost

Vyrobce, firma Kostka
modelcentrum, k tomuto
textu nemél pripominek.

RCR 8/2006

~

(, 39



EKTROLETY

Vyborna hracka i zdroj vybaveni pro modelare

Hranice mezi modelem a hrac-
kou neni vzdy zfejma, v pripadé
X-twin v8ak takové ivahy nejsou
na misté, jde jednoznaéné o hracku,
o jiny dojem se ani nesnazi. Divo-
dem, pro¢ ji vénovat pozornost, je
jednak neobvykly pomér ceny
a kvality, jednak vykony, které pie-
kondvaji 1 leckteré modelaiské
zaCateCnické sety, a konecné to, ze
muize byt dobrym zdrojem vybave-
ni pro vlastni konstrukci fizenych
modell s hmotnosti kolem 20 g.

Letadélek X-twin z produkce fir-
my Silverlit electronics je
nékolik typtl, prodava je
u nas napiiklad firma
EsoTop. Z nabidky jsme
vyzkouseli jednoplosnik
ze skupiny Sport-Flyer
o rozpéti 30cm.

V pestré krabici s pru-
hledem na horni strané
nalezneme kromé letadla
vysila¢ v pasmu 27 MHz
a nahradni sadu vrtuli,

X-twin

doplnit je tfeba jen Sest
tuzkovych baterii. Cesky
navod je prekladem ori-
ginalu, neni pfili§ obsah-
1y, nicméné pro bézného
uzivatele zcela postacujici.
Letounek z EPP je

ti se podatilo vtésnat drak s poho-
ny, napajeci Li-pol akumulator
a elektroniku, ktera na jedné desce
o rozmérech 10x25 mm kombinuje
pfijimac, specialni dekodér a dva
regulatory. Tady uz nestacilo po-
uzit jen miniaturni SMD soucést-
ky, vétSina elektroniky je pfimo
v Cipech usazenych na desce
a chranénych napafenou pruznou
gumou; podobna technologie se
pouziva tieba pfi vyrob¢ digital-
nich hodinek.

Vysila¢ kvalitou zpracovani
ptili§ nevybocuje z priméru. Pod
vickem na horni strané je kablik,
ptes ktery se z vysilace dobijeji
palubni zdroje letadla. Nabiti trva
pal az tfi ¢tvrté hodiny a jeho
konec signalizuje zhasnuti zelené
LED. Subtilni pfipojovaci konek-
tor je moznym slabym mistem
v Zivotnosti vyrobku.

Rizeni vykonu motort je pro-
porcionalni, poloha paky je vSak
snimana jen v nékolika stupnich.

Ovladac¢ sméru je ttipolo-

hovy, doplnény trimem
pro jemné sefizeni ptimé-
ho letu. Vysilace se vyra-
béji pro tii, kandly* ozna-
¢ené A, B a C, modely
s odpovidajicimi pfijima-
¢i mohou létat soucasné.
Systém kodovani neni
kompatibilni s obvykly-
mi modelaiskymi vysila-
¢i. Nikde neni uvedena
ptesna frekvence vysilani

v celku vypénény do for-
my, pouze SOP je doda-
te¢né zalepena, povrcho-
va uprava kombinuje
pouziti barev a samole-
pici folie. Pohon i fizeni
zajistuji dva miniaturni
motory podobné tém,
které se pouzivaji v me-
chanismech vibra¢niho
vyzvanéni mobilnich te-
lefont. Do 18 g hmotnos-

ani to, zda rozliSeni
vyrobku je také na zakladé kmito-
¢tu nebo pouze specialniho kodo-
vani. ,,Kanal“, respektive kodovani
lze zasahem do vysilace zménit
nebo i doplnit ptepina¢ na jeho vol-
bu. Na§ model byl osazen krysta-
lem 27,145 MHz. Vysila¢ se po
minuté¢ necinnosti vypne, a je-li
potieba, sam se zase zapne, vysila
pouze po zméné ovladani.
I kdyz podobné AM vysilace
napiiklad pro auta funguji sotva na
10 nebo 20 metru, nemu-

sime se malého dosahu
bat. Pii zkouSce na zemi
letadlo reagovalo spoleh-
200 az 250 m, dal nem¢lo
smysl zkouset, vzhledem
k velikosti jde fidit maxi-
méalné na 50, mozna
70m, vic uréité ne. Pravé
v této souvislosti vyvsta-
va otazka, jestli by
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dovozce nemél zakaznika alespon
informovat o frekvenci, na které
hracka vysila. Modely provozova-
né v pasmu 35 ani 40 MHz uvede-
ny vysila¢ zadnym zjistitelnym
zpusobem neovliviioval ani z tésné
blizkosti.

Na to, jaky je pouzit princip
fizeni, jsou funkéni vlastnosti pre-
kvapivé dobré. Letadélko je setize-
né na optimalni kluz a s pohonem
zivé stoupa, na necitlivé zasahy do
fizeni vSak reaguje rozhoupanim
a jen pomalu se uklidiuje. Pfida-
me-li doptedu olovény brok, stou-
pa méné a na fizeni reaguje poma-
leji, zato prestane byt citlivé na
rozhoupani. K udrzovani vysky
sta¢i méné nez pul plynu, nejlépe
se 11di kratkymi vychylkami ovla-
dace sméru. Pokud chceme tocit

zatacky plynuleji a citli-
ve&ji, staci pustit paku
a fidit proporcionalnim
trimem, jde to vyborné.

Na jedno nabiti aku-
mulatoru Fullriver 130
mAh létd X-twin 10 az 15
minut. Zakladni podmin-
kou pro klidny let je bez-
vétii, jinak pfizemni tur-
bulence letadlo strhavaji.
Snadno se da vystoupat
do vysky 30 az 50m, kde
uz turbulence nejsou, zato se tam
dd obcas najit termika, ktera
ohrozuje letadélko vic nez co jiné-
ho. Je nutné mit na zfeteli, Ze nejde
jednoduse vypnout motory a klou-
zat doli, po vypnuti pohonu nelze
ovladat smér. KdyZ uz je to nutné,
je nejrychle;jsi sestupovat ,,po scho-
dech®, vzdy na chvili vypnout
motory a klesat, zapnout, nasméro-
vat let do zadouciho kurzu a zase
ZNnovu.

X-twin je tak lehky a pruzny, ze
pfi narazu neposkodi sebe ani nic
jiného, jedinou tvrdsi soucéastkou
jsou pohony na odtokové hrané kii-
dla, které jsou chranény svou polo-
hou. Da se znicit snad jediné §lap-
nutim. Jak kdosi trefné pozname-
nal: ,, Tohle pfi narazu nerozbije, ale
vylesti.“ A¢ jde o hracku pro déti od

8 let, zajimaji se o ni predevsim
tatinkové a dédeckové, ktefi s ni
také s chuti 1étaji a nezfidka pfitom
zapominaji, Ze pivodné pii koupi
to bylo pro déti. Kdyz se zrovna
nabijeji zdroje, daji se zaslechnout
uvahy o tom, jaké krasné mini-
makety by se daly postavit s tou
vybavou, co je uvnitf, sta¢i jen
pockat az se X-twin rozbije
a ,vykuchat® jej. A opravdu,

v zahrani¢i maji tyto modely své

Li-pol akumulatory WANCELIS

DODAVA: BEL, Praha

Prazska firma BEL dovézi z Ci-
ny kromé jinych vyrobku i Li-pol
akumulatory. Kamarad si zakoupil
dvouélanek Wancell 7,4V/1,5Ah/
/12C. Chce jej pouzit pro napajeni
modelt pohanénych Etyistovkou.
Se slovy ,,Vyzkousej je, ale neznic¢!“
mi sadu sveril.

Nabil jsem ji nabijeéem BEL
420. Vybijel jsem do sady rezistord
a automobilovych zarovek. Protoze
akumulator nebyl muj, vybijel jsem
jej nejvyssim proudem pouze 5C.
Vysledky jsou v grafu. Teplota mezi
akumulatory po ukonceni vybijeni
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byla 41 °C. Akumulator stal volné
na desce stolu a nebyl nijak chlazen.
V sedmé minuté jsem ptiblizné
polovinu zatéze odpojil a z rozdilu
napéti a proudi vypocital vnitini
odpor ¢lanku. Méteni jsem opako-
val je§té dvakrat. Pramémy vnitini
odpor jednoho c¢lanku mi vysel
21 mQ.To je dosti nizka hodnota.
Pro porovnani, je to asi takové, jako
by NiMH nebo NiCd akumulator
mél vnitini odpor 7 az 8 mQ. Pro-
toze podstatnou cCast zatéze pii
mefeni tvorila zarovka a jeji vlakno
ma za studena mnohem mensi odpor
nez pii zhnoucim vlaknu, byl aku-
mulator pii pfipojeni zatéze zatézo-

van mnohem vétSim proudem. Pfi
druhém méteni vnitiniho odporu se
mi nechténé podatilo akumulatory
zkratovat na dobu asi 3 sekund.
Nastésti se to obeslo bez pyrotech-
nickych efektl, k ¢emuz piispél
i relativné maly prifez vodic¢u
v méficim obvodu. Pro jistotu jsem
kontrolné zméfil vybijeci charakte-
ristiku a nezjistil podstatné rozdily.
Dvouclankova sada ma rozméry
35,5x68x16,5mm a hmotnost 78 g
véetné 100mm dlouhych silovych
vodi¢t o prufezu 1 mm? a vodic¢h
zakoncenych servisnim konektorem
pro pfipojeni balancéru. Pfimo na
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kluby, vlastni diskusni fora, vznika-
ji specidlni konstrukce modelti
zbalzy i EPS, do nichz se tato vyba-
va hodi.

X-twin je velmi dobie fungujici
hrackou, ktera ma dokonce podpo-
ru v prodeji vybranych nahradnich
dild. Cena naseho kompletu je
990K¢, a je-li mozné soudit podle
ohlasu majiteld, je v poméru k vlast-
nostem vnimana jako velmi dobra.

Ing. Michal Cerny

s navodem k pouziti. Akumulatory
muzeme do vybijeciho proudu 5C,
tedy 7,5 A, pouzit i pfi Spatném
chlazeni, vykonova ztrata jednoho
akumulatoru bude 1,2 W a sada
pfezije i v uzavieném prostoru
,,penoveého* modelu. Jestlize piijde-
me az na nejveétsi vybijeci proud
12C, tedy 17 A, budeme muset aku-
mulator Gcinné chladit. Vykonova
ztrata na jednom c¢lanku bude 6 W.
Aby se nepiekrocila nejveétsi pri-
pustna teplota akumulatorti, nesmi-
me zapomenout na jejich chlazeni,

zejména v letnim vedru.
Cena akumulatord je pfizniva,

dvouclanek stoji S80KE.
Jaroslav Kroufek

Dovozce, firma BEL, k tomuto

akumulatoru je nalepen Stitek  fextu nemél pripominek.
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Konstrukce:
Antonin Soucek

Model Canon je urceny k rekre-
acnimu polétani pro modeldre,
kteri si jiz osvojili zakladni pilotni
zkuSenosti pri létani s elektrolety
(Broucek, Jokerit, Arias, Moss,
Tumba atp.). Je vhodny i jako prv-
ni dolnoplosnik, ale neni urcen
pro uplné zacatecniky.

Stavba modelu je jednoducha
a rychla. Zakladnim materialem
na trup a ocasni plochy je extru-
dovany polystyren, na kiidlo pé-
novy polystyren, vyztuzeny a zesi-
leny balzou. Desky extrudované-
ho polystyrenu o tloustce az
60 mm lze zakoupit pomérné levné
v prodejnach stavebnin Opraco-
vavame jej stejné jako pénovy
polystyren odporovou pilou podle
Sablon, nejlépe z  kuprextitu
(postup byl jiz nékolikrat popsan,).
Balzu vybereme dostatecné pev-
nou, ale lehkou. Opravitelnost
pripadnych ran a riznych Sramii
Jje pri pouziti lepidla Purex velmi
dobra.

Naroky na vybaveni modelu
nejsou nijak mimoradné. Motor
MIG 600/8,4 V nebo Speed 600/
/8,4 V s primym ndahonem vrtule
200/100, regulator 354 (JES). Pro
uspory hmotnosti jsou pouzita
serva C 341. Pohonna baterie se
sklada ze sedmi az osmi clankii
Sanyo 1700 SCR. Pri volbé vyba-

0 SIKOVNE RUCE

Dolnoplosni

veni a vitbec pri celé stavbé bere-
me ohled hlavné na celkovou
hmotnost, kterd by neméla prekro-
cit 1100g (¢im méné, tim lépe, ale
ne na ukor pevnosti a kvality stav-
by modelu).

K lepeni celého modelu je velmi
vhodny Purex v kombinaci s dis-
perznim  lepidlem  (Herkules,
Ponal, Kleiberit).

Model je primérené rychly,
obratny, bezpecné zalétne zdklad-
ni akrobatické obraty. Po zalétani
Jje mozné posunout tézisté jesté
o nekolik milimetrii vzad. Doba
letu na jedno nabiti baterie se
pohybuje kolem osmi minut, podle
zpuisobu létani a celkového stavu
baterii.

Kiidlo je nedélené,
bez kiizeni. Sklada se ze
sttedni ¢asti a usi z péno-
vého polystyrenu. Podél-
niky a stojina jsou balzo-
vé. K trupu je kiidlo pfi-
pevnéno dvéma plasto-
vymi Srouby M5.

Ocasni plochy z extru-
dovaného  polystyrenu
jsou olemovany balzovy-
mi liStami. Poloviny vys-
kovky spojuje ocelovy
drat. Kormidla, ovladana
lanovody, jsou uchycena
plastovymi zavésy.

Stavbu trupu usnadiniuje jeho
rovna horni strana. Trup sestavu-
jeme dnem vzhiru piimo na
vykrese, rozlozeném na rovné pra-
covni desce. Podvozek z duralové-
ho plechu s velmi lehkymi koly
o pruméru 50 az 60 je upevnén
Srouby a maticemi M3 na pre-
klizkové desce. Odnimaci kryt
je uchycen hlinikovymi koliky
a Sroubem s matici M4. Piekryt
kabiny je vylisovan naptiklad
z PET lahve.

Vsechny dily modelu jsou pole-
peny tenkym barevnym Model-
spanem, pfilepenym ziedénym

Canon

Herkulesem. Vhodnou barvou
muzeme vyznacit dalsi dopliky.
RC souprava musi umoznovat
ovladani tiéi funkci (smérovka,
vyskovka, motor). Serva pfisrou-
bujeme do paskd pieklizky
s vyfiznutymi zavity nebo pfilepi-
me oboustrannou lepici paskou.
Anténu ptijimace vyvedeme co
nejkratsi cestou ven z trupu —
— uchytime ji na vrchol SOP nebo
nechame voln¢ vlat za modelem.

Vykres modelu ve skutecné
velikosti (2 listy A1) a s iplnym
stavebnim navodem Zadejte ve
svych modelafskych prodej-
nach. MiiZete jej také obdrzet,
poukazZete-li postovni poukaz-
kou typu C ¢astku 160 K¢ (na
Slovensku 210 Sk) na adresu: RC
revue, Baranova 31, 130 00 Pra-
ha 3 (na Slovensku Magnet-
-Press Slovakia, P. O. Box 169,
830 00 Bratislava). Do zpravy
pro prijemce napiste ¢itelné ¢islo
plinku ,,83“ a nizev modelu
»Canon®. Vykres vam zasleme
do 20 dni (na Slovensku do
30 dnii) po obdrZeni poukazané
éastky.

Piipravek
pro Fezani zavita
na tahla

Souose vytiznout zavit
M2 pro vidli¢ku na draté-
nou koncovku téhla fize-
ni neni ptili§ jednoduché.
PohodIn¢ a rychle zavity
vyfezame nize popsanym
ptipravkem, ktery drat
presné zavadi do zavito-
vého ocka.

Piipravek je vysou-
struzen ze zbytku duralo-
vé kulatiny, rozméry jsou
patrné z vykresu. Pro lep-
$i uchopeni je dobré
obvod pfipravku vroub-

M

%%

kovat. Zavitové ocko je
proti pootoceni zajisténo
pojistnym Sroubem M4.
Prichozim otvorem

22

[
i
T
@ 16H7
2 25
vroubrovano

o priméru 10 vypadavaji
tiisky.

25

Ladislav Studeny
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XXIX. Velka cena Mélnika F3D

Mélnik-Ho¥in, 9. aZ 11. ¢ervna

Jesté dva dny pred letosni Vel-
kou cenou jsme méli obavy, Ze
budeme 1état ve vétru a desti. Ale od
patku bylo vSechno jinak a pocasi
bylo ,,jako vzdycky*.

Do zavodu se letos ptihlasilo 54
tymi z deviti statd: po dvanacti ze
Svédska a Ceska, devét z Nizozemi,
osm z USA, Ctyfi z Velké Britanie,
po ttech z Némecka (!) a Ruska, dva
z Ukrajiny a jeden z Italie.

Jury méla jiz tradi¢ni obsazeni:
pod vedenim dr. Miroslava Sulce
(SR) v ni zasedli ing. Tomas Bartov-
sky a Jaroslav Vosahlo (oba CR).
Velkou cenu zahdjil feditel zavodu
Tomas Zivny.

Zacatek zavodu se nam moc
nepovedl: Nejdfive jsme museli
sefizovat Spatné nastavené signali-
zacni svétlo a posléze byl zavod pie-
rusen znovu, kdyz model pti nepo-
vedeném startu presekl vrtuli neza-
kopany kabel vedouci k displejim,
takze zavodnici neméli piehled
o prubc¢hu letu. ,Do tfetice se
bohudik nenaplnilo, a tak zavod
prob¢hl az do konce v pohodé,
ikdyz (pro poradatele) stale pod tla-
kem zpozdéni.

Prvni kolo nezacali uchazeCi
o piedni mista nejlépe: Za ,,200%
zapsali — kromé jinych — ¢tyfi Ame-
ridané, ti Svédové, nadi Malinové
(zastavil se motor) a Ital Mucedola.
Nejrychlejsi byl Nizozemec Robbert
van den Bosch ¢asem 60,5 s. Nejlépe
z nasich letél Havelka (63,6 s)

Tti Ameri¢ané, Mucedola i Mali-
nové (zastaveny motor) si zopako-
vali dvoustovku i ve druhém kole,
ptidal se na§ Havelka. Van den
Bosch havaroval, kdyz se chtél
vyhnout kolizi s jinym modelem.
Rus Leontjev narazil ihned po star-
tu v stfemhlavém letu do vzletové
plochy. (Zni to nesmyslné, ale bylo
to tak). Do Cela zavodu se dostal

American Verano nejlepsim ¢asem
60,3 s. Z nasich letél nejlépe Klein
(63,5 s).

Ve tietim kole ,,posekali* dosud
dobie létajici Novak a Klein. Mali-
nové pouzili ndhradni model, ale
i tomu se zastavil motor jiz v prvni
poloving letu. Nejlepsi cas kola
62,2 s zaletéli Mucedola, jenz uz
ovSem nemél nadgji na pfedni umis-
téni, a na§ Havelka (62,9 s).

Ze ¢tvrtého kola se —kvuli zdrzeni
zplsobenému vyse uvedenymi zadr-
hely — odlétala jenom polovina, kolo
bylo dokonceno az v nedéli. Nejlépe
letéli Ameri¢an Burgdorf (59,7 s)
a van den Bosch (59,8 s). Pojer

Ameri¢an Holik vypousti model svého kolegy Verana

FAE AT
Y A

Marcela Andrlikova startuje model svého manzela s zenskou gracii

a Hovorka zapsali po dvoustovce,
Vojan, zel, uz podruhé. Andrlikovi
byli z nasich nejlepsi casem 64,4 s.
Malinové zavrSili leto$ni smilu
srazkou s modelem Némce Coorse.
Kontakt méli i Ameri¢an Flynn
s nasim Hromadou — prvné jmeno-
vany havaroval, druhému se povedlo
bez vétSich problému piistat.

V patém kole letéli pod minutu
Americané Verano (59,6 s) a Bridge

Predstavovani modelu pozdéjsiho vitéze van den Bosche

se dostal i van den Bosch (59,8 s).
Vyborné letéli nasi: Pojer (62 s),
Novak (62,8 s), Havelka (62,9 s),
Klein (63,5 s), Hovorka (63,6 s),
Andrlikovi (64,4 s), Vojan (65,3 s)
a Hromada (66,7 s).

Do semifinale postoupilo dva-
nact nejlepsich: pét Americani, tii
Nizozemci, Svéd a nasi Novak,
Klein a Pojer.

V prvnim letu semifinale zaletél
van den Bosch 57,5 s. Do druhého
kola nenastoupil, protoze usoudil,
ze tento ¢as bude k postupu stacit
(postupovali  tfi s nejlepSimi
dosazenymi Casy). Ve druhém kole
semifinale se srazil na§ Novak
s Ameri¢anem Holikem.

Do finale postoupili van den
Bosch a Ameri¢ané Verano (57,8 s)

a Larson (60,3 s). Vybor-

Flynn pfedstavuje Burgdorfiv model

(59,7 s), pro né&jz to byl po ¢tyfech
dvoustovkach prvni zapocitavany
Cas! Novak dosahl Casu 62,8 s
a dobie letéli i Klein, Andrlik,
Hovorka a Pojer.

Sesté kolo: Verano nemaje co
ztratit zariskoval a dosahl nejlepsi-
ho Casu zavodu 56,9 s. Pod minutu

ny American Burgdorf
(dosud celkové tieti) mél
v obou letech po jednom
»cutu“ a do findle nepo-
stoupil.

Nasi obsadili v semifi-
nale 5., 7. a 10. misto
(Klein 61,2 s; Pojer 62,8 s;
Novak s ,,cutem* 68,4 s)

V dramatickém finale
méli vSichni aktéti po
jednom ,,cutu“ a skoncili
ve stejném poradi jako
v semifinale.

Jury nemusela fesit
zadny protest. Pii zave-
re¢ném ceremonialu ob-
drzeli nejlepsi ucastnici
pohary, diplomy a vécné
ceny. Velkou cenu zakon-
¢ilmaly podvecerni ohtio-
stroj.

Zbyva podekovat spon-
zorlim, bez jejichz pod-
pory by uspotfadani zdvodu nebylo
mozné. Jsou to: Porsche Praha —
— Prosek, Arion Praha, Fargo studio
Mélnik, Méstsky ufed M¢lnik, Tis-
karna K+H M¢élnik, MS Composit
Tursko, Aerocentrum M¢lnik, Star
interier Neratovice, Cesky Serveny
kiiz Mélnik, Autoklempitstvi Ziv-
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ny Mseno, K6lbl — modelat Mélnik,
H&H servis Mélnik, Dremel Pojer
Blatna, Dino car Praha 5, Chadima,
zamecnické prace Mélnik.
Jaromir Bily, MK Mélnik

Vysledky:

1. van den Bosch, Nizozemi 57,5
(303,9); 2. Verano, USA, 578
(300,7); 3. Larson, USA, 60,3
(323,9); 4. Tesselaar, Nizozemi, 60,6
(324,5); 5. Klein, CR, 61,2 (324,6);
6. Huisman. Nizozemi, 62,0 (319,7);
7. Pojer, CR, 62,8 (326,7); 8. Holik,
USA, 63,6 (323,9); 9. Flynn, USA,
63,7 (315,1); 10. Burgdorf, USA,
66,7 (313,3); 11. Novék, CR, 68,4
(321,7); 12. Eriksson, Svédsko, 200

Tym Novak-Branny tankuje

(324,3) ...20. Havelka (341,4) ... 29.
Velas (395,7) ... 36. Vojan (487,6)

. 43. Hromada (600,4) ... 48.
Kone¢ny (654,8) ... 53. Malina
(1000), 53. Novotny, viichni CR,
(1000)

U 1. az 12. mista se uvadi cas ve
findle, respektive semifindle. V za-
vorce je uveden soucet bodii z péti
lepsich letii zakladni casti zavodu,
ktery urcuje poradi na 13. az 53.
misté.

St¥ipky

AmeriCané se ucastni Velkych
cen v nejsilngjsi sestavé od zdejsiho
zdatilého mistrovstvi svéta v roce
2003. I letos byli s urovni zavodu

MoToROVE MODE‘

Holik (USA), Novak (CR) a Verano (USA)

spokojeni, a tak je pry uvitdme i na
jubilejnim 30. roéniku.

Pfestoze z bezpe€nostnich divo-
di létaly soucasné jen tfi tymy,
doslo ke ¢tyfem kolizim, ve kterych
bylo ,,odepsano” Sest modeld.

Nasemu v dosavadni historii
bratfi Malinii se letos nedafilo.
Regeno méné kulantné — vybouchl
na celé¢ care, kdyz nezapsal ani
jeden cas. Zden€k jesté ani po
zavodé nedokazal vysvétlit, pro¢
se jim stale zastavoval motor. Nic-
mén¢ k dalSimu rozvoji pylond
mohou pfispivat i jinak. Vzdyt
Zdengk by mél byt od letoska cle-
nem subkomise CIAM FAI pro
pylonové modely.

Jen o malo lépe nez bratii Mali-
nové dopadl Ameri¢an Bridge, jenz
zapsal pétkrat 200 —a k tomu jeden
z nejlepSich dosazenych cast
v zavodé 59,7 s!

V prestavee zavodu zalétal se
svym vrtulnikem Petr Novotny z MS
Composit. Petr vystupuje na Velké
cené Mélnika pravidelné a v kazdém
dal$im vystoupeni opét a znova pie-
kvapuje. Jeho leto$ni neuvéfitelné
kousky neumim ani pojmenovat. Slo
kromé jiného o né&jakd kouzla
s kolektivem v nozovém letu a auto-
rota¢ni sestup na zadech.

Velmi plsobivé bylo i vystoupe-
ni Vaclava Blahy (VASA model)
s Alkou 159 pohanénou elektrodmy-
chadlem Vasafan.

Mistrovstvi CR pro RC makety F4C

Tradi¢né v poslednim ¢Eervno-
vém vikendu se uskutecnilo na
letisti v Mladé Boleslavi mistrov-
stvi CR pro makety F4C spoleéné
s mezinarodni soutézi Europa Star
Cupu. Dvacitku soutézicich pfivi-
tala v sobotu 24. ¢ervna podmrace-
na obloha, kterou na Stésti zahy
vysttidalo slune¢né pocasi, pokra-
Cujici i druhy den. Sluneéna poho-
da dala ovSem potfadn¢ zabrat
bodovactm letového hodnoceni.

Létani v sobotu zahajila dvé kola
Europa Star Cupu, zatimco makety
F4C podstupovaly statické hodno-
ceni. Poté se cinnosti vymeénily
a vzhledem ke Skrtim ve druhém
kole bylo létani FAC ukonceno jiz
v osm hodin vecer.

Ned¢€lni program se 1étal u obou
soutézi v opacném poradi prubéz-
nych vysledkd. Ve dvé hodiny
odpoledne byly soutéze v obou
kategoriich ukonéeny vyhlasenim
vysledk.

Mistrem CR v kategorii FAC se
stal ing. Petr Tax s novym mode-
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lem Caudron G4, druhy skonil
Pavel Fencl se svym starym Knol-
lerem C II a tfeti Karel Vodesil

Fighter F2B.
V soutézi Europa Star Cupu zvi-
tézil Wolfgang  Niederstrasser

s Grummanem F3F, jenz uchvatil
divaky perfektni pilotazi, pred
domacimi borci Petrem Pelikanem
a ToméaSem Souckem.

Stinnou strankou akce bylo ten-
tokrat vétsi mnozstvi havarii. V sou-
tézi Europa Star Cupu byl smola-
fem Thomas Brandt, jenz v prvnim
letovém kole pfi nouzovém pfistani
po zastaveni motoru svého modelu
Jak-11 poskodil podvozek a ve dru-
hém kole s nahradnim modelem
Biicker Jungmann jiz pfi fadném
pfistani dopadl naprosto stejné.
V kategorii F4C havaroval Harry
Kopal s modelem Cessna O-1E,
kdyz si ziejmé zaletél s modelem
piili§ daleko po vétru. DusSanoveé
Bafina i Kolek svorné poskodili
podvozky pfi pfistanich v prvnim

kole a ve druhém kole Josef Vyma-
zal pti vybirani pfemetu prosedl az
do travy.

Sobotni  ,,Hangargrillparty*,
prezentovana jako nouzové spo-
le¢né posezeni, byla pti vyhlaso-
vani vysledkt hodnocena velice

Vitézny Caudron G4 ing. Petra Taxe

dobte. Nezbyva nez se t&sit, ze se
zarok opét sejdeme, a nasim repre-
zentantim poprat na nadchdzeji-
cim mistrovstvi svéta F4C ve
Svédsku hodng 3tssti a dobré vy-
sledky.

Ing. Milan Srbek
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Jets Over Czech 2006 v Model City

Ve dnech 16. az 18. ¢ervna se
konal v modelaiském aredlu
Model City Znojmo jiz druhy ro¢-
nik sletu modelti pohanénych spa-
lovacimi turbinami. Uskutec¢nil se
vlastné jiz potieti, prvni setkani
bylo totiz brano jako nulté. Akce
organizaéné¢  zajiStovana RC
model klubem Brno pomalu ale
jisté zacina vchazet do poveédomi
jet pilott z celé Evropy. Nas turbi-
novy prukopnik, ptedstavitel fir-
my Jet Arrows Michal Svec spo-
leéné s poradatelskym tymem
v cele s feditelem akce Karlem
Werbitzkym tak méli tu Cest pfi-
vitat celkem 32 pilotti z Rakous-
ka, Némecka, gvycarska, Anglie,
Slovenska a Ceské republiky.

Ukastnici se do arealu sjizdéli
v prubéhu celého tydne. Bohuzel,
jesté pred zahajenim akce doslo
k havarii obti polomakety doprav-
niho letadla a také Michal Svec se
pri tréninku nechal vyhecovat
k nizkému pruletu, ktery skoncil
rozbitim jeho nového Wild Hor-
netu.

Oficialni ¢ast zahajil v sobotu
,»pan pilot“ Horst Le-
nerz — naprosto s pre-
hledem Iétal se svym
velkym modelem F-104
Starfighter s turbinou
o tahu 22kg. Pamétnici
minulého roéniku si
urcité vybavi jeho kous-
ky s modelem L-159 Al-
ca. I tentokrat jsme
mohli obdivovat nizké
prulety na maximalni
rychlosti  ,,normaln&*
i na zadech, prilety na
minimalni rychlosti
a hlavné nizké vodorov-
né osmicky se zménou
naklonu pulvykrutem
pres zada.

Celé sobotni dopoledne pano-
valo dobré pocasi pro 1étani, star-
tovni box se rychle zaplinoval kar-
tickami Gcastnikd a jedna letova
ukazka stihala druhou. Program
moderoval Josef Kor¢ak. Zlatym
hiebem bylo vystoupeni rakous-
kych modelait s polomaketami
Rafale C-01 v barvach akrobatic-
ké skupiny amerického namotnic-
tva Blue Angels. Hromadny start

Areal Model City béhem setkani z modelu vrtulniku fotogra-

foval Evzen Sokolovsky

sedmi modeld byl velmi
pusobivy. Nékteré z le-
tount byly vybaveny
zébleskovymi pozi¢nimi
svétly a dymovnicemi.

Létani skupiny se nastésti obeslo
bez vzajemnych kontaktd, a tak
nam mohli piloti pfedvést i nad-
herna prfistani s ukazkovym
podrovnanim na hlavni podvozek
a dojezdem se zvednu-
tym pridovym kolem.
Michal Svec se zaptij-
¢enym Wild Hornetem
predvedli spolu s Petrem
Bohdéalkem efektni tur-
binovy aerovlek, kdyz
Wild Hornet s turbinou
vlekal dalsi Wild Hor-
net — bezmotorovy. Oba
aktéti ptitom létali i na
zadech, modely predva-
dély vykruty s ruznym

Jina cesta k jetu: mirné
upraveny elaporovy
Twin Jet od Multiplexu
s turbinou Frank o tahu
1,5 kg

Hvézdami setkani bylo sedm polomaket Rafale C-01 rakouskych mode- S velkou polomaketou Lockheedu F-104 Starfighter Horst Lenerz pied-
laFt ve zbarveni akrobatické skupiny Blue Angels predvadéjici skupi- vadél perfektni a divacky atraktivni lety. Model pohani turbina o tahu
nové lety. Nahote ,,pilot*“ jednoho z Rafalu. 22 kg.
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O dramaticky okamzik
se postaral Winfried Ohl-
gart s L-39 Albatrosem
o rozpéti 1,9 m a délce
2,5 m pohanénym turbi-
nou P160CET o tahu
16 kg. Maketa prisla o
podvozek.

smérem otaceni, vleceny model
predvadél nozové lety atp.

Zajimavosti, ktera se napadné
lisila od ostatnich letount, byl
,houbolet Twinjet od Multiplexu
s odfiznutymi motorovymi gon-
dolami a s namontovanou malou
turbinkou Frank Turbine s tahem
necelych 1,5kg a maximalnimi
otaCkami 230 000 ot/min. Zara-
zejici byl pomér ceny letadla
a pohonu, turbina stila 2500 €,
model 90 € Nicméné model
vydrzel svizny let, i kdyz tah
pohonu urcite 2x az 3x prevysoval
jeho hmotnost. I to je mozna cesta
k turbinovému modelu.

O jednotlivych letovych ukaz-
kach by se dal napsat roman, to se
prosté musi vid€l na vlastni oci.

V sobotu odpoledne s koncem
volné vystavy modeli se nebe
hrozivé zatahlo a asi na hodinu se
spustil lijak, pak se dalo zase 1état.

Na vecerni ohfiostroj a raut nava-
zaly diskuse modelaiti az dlouho
do noci.

Z nedélniho programu byly asi
nejzajimavéjsi lety dvou Rafale

Atraktivni aerovilek predvadéli
s modely Jet Arrow Michal Svec
a Petr Bohdalek.
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Heinkel He 162 Salamander Hanse-Petera Moussingera z Némecka,
ma rozpéti 2 m, délku 2,7 m a hmotnost 18 kg. Pohani jej turbina Frank

70/16 se 16 kg tahu.

Karl-Heinz Hogl z Némecka létal s maketou Grumman F9F Panther
o rozpéti 1,85 m, délce 1,85 m a hmotnosti 13 kg s turbinou Frank
o tahu 8,5 kg

RCR 8/2006

C-01, jejichz piloti si
oc¢ividné uzivali nizké
prilety na zadech a dal-
$imi divokymi kousky
vyvolavali nadSeny
potlesk divakid. Program
uzaviel — jak jinak —
opét Horst Lenerz.

Kazdy pilot obdrzel
upominkové predméty,
spole¢nou fotografii
ucastnikti a drobné dar-
ky od sponzort.

Pti oficialni ¢asti Jets
Over Czech 2006 doslo
pouze k jedné nepfili§
vazné havarii, vylomeni
podvozku nadherného
modelu L-39 Albatros Winfrieda
Ohlgarta pfi pfistani. Ze spokoje-
nych tvaii piloti a pfiznivych
hodnoceni pfi zavéreéném cere-
monialu soudim, Ze se mame na
co t&sit i priste.

Ing. Viadimir Ochotny

Snimky: Ivo Buchtela,

ing. Jindrich Felkel, Ales Karny,
Miroslav Kolc¢ava, Ivan Langer
a EvZen Sokolovsky

Thomas Giinther z Rakouska do Model City privezl Eurofighter
Typhoon o rozpéti 1,6 m, délce 2,3 m a hmotnosti 12 kg. Turbina Frank
ma tah 16 kg.
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Pohar sponzort

V nedéli 11.¢ervna se sesli pfi-
znivei 1étani na vodé na prazské vod-
ni nadrzi zvané Slatina nedaleko
méstské Gasti Stérboholy. Pti zadat-
ku soutéZe se hlasilo $pickové poca-
si — hladina olej, slune¢no, teplota
okolo 22 °C. Po hodiné¢ priSel nara-
zovy vitr takze ti, co byli na za¢atku
startovniho pole, méli jistou vyhodu
v bezvétii a klidné hlading.

Dornier Wal Karla Panika

Zvédavost, jakym smérem se ubi-
ra Evropsky pohar velkych RC akro-
bati, nas poslala na tfistakilometro-
vy vylet k nasim jiznim sousediim.
Jak to dopadlo?

Jako oteviené mistrovstvi Ra-
kouska kategorie F3M ¢i Krill Cup
mi ptipadal tfeti podnik Evropského
poharu velkych akrobattl, jehoz jsem
se zuCastnil o vikendu 24. Cervna.
Ugast byla velmi slusna, 24 soutézi-
cich v obou kategoriich. Tti nasi
a jeden soutézici z Némecka zastu-
povali ptespolni, zbytek startovniho
pole tvofili domaci piloti. Pro¢ Krill
Cup? Jedna tietina vSech totiz 1étala
s modely, které pochazeji z dilny
Krill Model, coz velmi potésilo pii-
tomného majitele firmy Ivose Kryla.
Jeho Katany jsou pro nevtiravé
a dobie esteticky promyslené zbar-

(, 48

Na start nastoupilo 18 pilott ve
volné kategorii a 7 pilott v kategorii
polomaket. Na soutézi uprostied
sezony se jen sporadicky objevuji
néjaké novinky. Ve volné kategorii
se objevil novacek — osmnactilety
Toma$ Klickani¢ z Turnova. Akro-
baticky hydroplan vlastni konstruk-
ce osadil 400W pohonnou jednot-
kou Tower Pro vCetné regulatoru.

veni pékné nejen na zemi, ale kvalit-
nimi letovymi vlastnostmi zapiisobi-
ly i ve vzduchu. Neni se proto co
divit, ze s nimi 1étali nejlepsi piloti
startovniho pole. To nasince v ciziné
urcité potési!

Obec Mannersdorf lezi kousek na
jihovychod od Vidné a v polich
pomérné daleko od vesnice ma
modelaisky klub Condor svou kras-
nou usedlost, kde je pohodli pro
modelafe na solidni urovni. Kratce
stfizend travnatd plocha, socilni
zafizeni a hlavné bezpecnostni sité
tvoii v této, a nejen v této, zemi
jakousi samoziejmost, zajistujici
bezpecnost pro vSechny piitomné.
Klubova mistnost slouzila coby mala
restaurace. Zde se dalo koupit nejen
jidlo, ale hlavné napoje, coz byl
dulezity fakt pro pteziti ve vedru,

—
=
=
-
—

Marcel Hladik s DHC-2 Beaverem zvitézil v kategorii polomaket

Pohonné baterie mel Polyquest 4S1P
1800 mAh. Pro stavbu celého mode-
lu Tomas pouzil styropor. Pti rozpé-
ti 1250mm je letovda hmotnost
modelu 1250 g.

V polomaketach ptivezl plzensky
Karel Panik ,archivni“ novinku,
maketu létajiciho ¢lunu Dornier Wal
v métitku 1:10. Sedmapulkilogra-
movy model pohanéji dvé sovetské
Radugy, kazda o objemu 10 cm3.
Dornier klasické celobalzové kon-
strukce ma rozpéti délené¢ho kiidla
2300 mm.

Létalo se pouze na dvé kola a pre-
sto soutéz skoncila po statickém
hodnoceni az v 17 hodin. V kategorii
volnych konstrukei zvitézil Tomas
Ciniburk pfed Danem Siméatkem
a Ladislavem Nadenikem. V katego-
rii polomaket se na pomyslnou bed-
nu postavil Marcel Hladik s DHC-2
Beaverem, nasledovan Josefem Sul-
cem s Albatrossem a Véaclavem Jan-
kem se Savoiou-Marchetti.

Spickové pocasi po cely den jen
podtrhlo tuto vydatenou akci.

Jii'i Zikmund

dorf, Rakousko

které po oba dny panovalo. Stiiska
pted klubovnou byla pak nejvyhle-
davangj$i vSemi Ucastniky. AZ na
bezpecnostni sit¢ dovedeme dnes
takovy servis zajistit i u nas.
PotéSujicim  momentem byla
skute¢nost, Ze se soutéze zucastnili
prevazné mladi piloti. Nasi matadoti
jiz nelétaji, a tak Ceské barvy hajili
pouze mladici Dan Hrachovec (mo-
del Krill Katana, motor DA 150, RC
souprava Graupner mc-24), Jan
Halasta (model Katana, motor ZDZ
160, RC souprava Graupner mc-24 )
a ,stfedomladik Zdenék Steigl
(Zzikova Extra, motor ZDZ, RC sou-

Daniel Hrachovec se svou Katanou

prava JR). Mladi pievazovalo
i u domacich piloti, z téch starsich
1éta uz jen Hans Wallner.

Urovei 1étani byla vysoka a hod-
né vyrovnana, takze kazda chybic-
ka hralaroli vumisténi. V sobotu se
létaly povinna a tajnd sestava, pano-
valo bezvétfi, a vétSina pilott
v klidném ovzdusi ,,umi®. VSechny
vsak bylo nutné obdivovat, jak cely
den v obrovském vedru dovedou
udrZet svoji pozornost a um a v sou-
téZznim letu udélat co nejméné
chyb.

Technika je samoziejmé na nej-
vy$8i urovni, piibyva americkych
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motortt DA 150 cm3, nicméné podle
na$eho subjektivniho dojmu nejkul-
svém krasném modelu Extra nas
Zdengk Steigl. Sladéni motoru ZDZ
160 Champion s JMB mufflery je
perfektni. Co do pfislusenstvi a mo-
delti méla nase zemé& naprostou pie-
vahu. Vrtule az na vyjimky dvou
a vétSinou tfilisté uhlikové Mejzlik.
Mensi Gstup ze scény zaznamenaly
modely Extra a Cap, které uvolnily
pole Katanam a Jaktim. V konstrukci
modeltl nic nového — vladly celo-

kompozity. Nové RC soupravy Futa-
ba 14 jsem vid¢l ve dvou ptipadech,
jinak samé pultovky, povétSinou
Graupner mec-24. Nova serva Hitec
5995 TG s titanovymi prevody se
tésila nejveétsimu uplatnéni, jsou fakt
,,dost dobra®“. Témér vSichni méli ve
svych modelech néjaky Power Box.

Atmosféra byla jako vzdy velmi
piijemna, jen na EAC jsem postradal
Vetsi pestrost narodnich zastoupeni.
Snad se to zlepsi, az budou konecné
schvalena definitivné platna pravidla
pro tuto kategorii. V kategorii Inter-

Druhy ro¢nik soutéze konané ve
dnech 1. a 2. Cervence je GspésSné za
nami, pocasi vyslo jak na objednav-
ku, i kdyz v patek pted soutézi vypa-
dalo naprosto neutésené, nasi piloti
vyhrali obé soutézni kategorie, a tak
by se mohlo zdat, ze nezbyva nez se
radovat a jasat nad dobte zorganizo-
vanou akci. Bohuzel je zde ale néko-
lik postiehtl ¢i drobnosti, jez pfilis
radosti nevzbuzuji.

Nespornym minusem proti lon-
skému roku je mald ucast zavodni-
ka. Nejen nasich — o 7 méné nez
vloni, ale i zahrani¢nich — o0 3 méné.
Z Némecka tentokrat piijel jen 1 (1)
zavodnik, chybél stary znamy Jan-
ko Hlebasko ze Slovenska, nepiijel
74dny pilot ze Svycarska, a tak
potésila jen vétsi Gcast rakouskych
pilott a letos$ni novacek Wieslaw
Chmilewski z Polska. Niz§i tcast
pilotti bylo mozné pozorovat jiz na
soutézi v némeckém Pockingu i na
predchazejici soutézi v Rakousku
v Mannersdorfu, kde se ale nastésti
objevilo hodné novych mladych.
Nizsi tcast nasich jsme ocekavali,
nebot’ jsme veédeéli o fadé pilotd,
ktefi obfi modely jiz trvale nebo
pfechodné povésili na hiebik
(Mikulec, Cerny, Dofi¢ék, Snoza,
Brecka, gvec) a zacali se vénovat
jinym zabavam ¢i povinnostem.
Budeme se muset proto zamyslet
nad tim, pro¢ tato kategorie zacina
trpét na ubyte, a zkusit s tim néco
udglat.

Druhym minusem je naprosto
katastrofalni nezajem sponzort
o tuto divacky atraktivni kategorii.
1 pfes hrozné patecni pocasi piijelo
v sobotu a v ned¢li na soutéz kolem
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Ohlédnuti za souté

200 automobild, coz neni malo,
a z oslovenych patnacti modelar-
skych vyrobcti (moznych sponzorti)
poskytli finanéni pomoc do rozpoctu
akce jen tfi a dva dali vécné ceny!
Cela akce tak finanéné vysla s ohle-
dem na nutnost zajiSténi zahranic-
nich bodovaci ztratové, a to zcela
zakonité vede k zamysleni, zda
viibec budeme v pfi§tim roce o pfi-
déleni této mezindrodni soutéze
némecky modelaisky svaz, jakozto
gestora EAC serialu, zadat.

Po sportovni strance jde troven
létani stale nahoru, a ani zavodnici
ve spodni ¢asti vysledkové listiny jiz
nehoni model zmatené po obloze,
vsichni zvladaji naprostou vétSinu
akrobatickych obratti v povinnych
i tajnych sestavach, ale néktefi maji
bohuzel stale problémy s umisténim
ptedvadénych obratii do predepsané-
ho letového prostoru. Je to dano tim,
ze v tréninku se letové obraty naudi,
ale nevénuji dostate¢nou pozornost
rezii celého letu a za obraty mimo
letovy prostor pak inkasuji nuly —
—a téZce to nesou.

V jednodussi kategorii National
je nekolik dobrych pilotl a letosni
vitéz této kategorie v Nesvacilech
Zdengk Sorma ziro¢il své zkuse-
nosti z létani RCA a F3A, a jak
povinné, tak tajné sestavy bezpecné
vyhral. Je na ném vidét, ze udrzet
model v letovém prostoru ho netra-
pi, 1étal velmi presné. Do budoucna
se bude muset trochu vic zaméfit na
volnou sestavu, které se zatim moc
nevénoval a létal ji jen proto, ze
musel — jinak by totiz podle pravidel
ptisel o 10% bodu. Znaény pokrok
udélal i MUDr. Tomas Lostak, na
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Ivos Kirill (uprostred)
s tfetim Danielem Hra-
chovcem (vlevo) a vité-
zem Gernotem Briick-
mannem

national zvitézil mlady
Rakus$an Gernot Briick-
mann s Katanou, na§ Dan
Hrachovec skoncil treti,
po soutézich ve Francii
a Némecku je to pro ngj
dalsi velky tspéch.

Jii'i Navrdtil, Krnov

1 EAC v Nesvacilech

jehoz 1étani se pfiznivé projevuje
spoluprace se Zdeitkem Sormou.
Némec Ernst Paletar skon¢il na dru-
hém misté stejné jako v Pockingu —
— vzdy mu chybi par bodi, aby se
vysvihl na nejvyssi pricku, ale 1éta
spolehlivé a dobte. Novacek, mlady
Tomas Dvorak, velmi dobie zalétal,
ale bude se muset jesté vice soutéz-
né ,,otrkat*, aby ho pfipadné problé-
my (tentokrat s neuznanym ruse-
nim) tolik nevyvedly z miry.

V kategorii International jsou
v soucasné dob¢ nejlepsi dva mladi
piloti, nas Daniel Hrachovec a Raku-
$an Gernot Briickmann. Pro piesnéj-
§i létani je Dan o pozndni lepsi
v povinnych a tajnych sestavach
a Gernot je zase o trochu odvazné;jsi
ve volnych. Tak se v dobrém smyslu
slova stale perou o to nejlep$i umis-
téni a je to mozna 1 dobfe, soutéz je
zajimavej$i. Né&§ druhy zavodnik
v této kategorii, Honza Halasta, se
proti lonskému roku opét viditelné
zlepsil a je dnes po ukonceni ¢innos-
ti Doficaka a Snozy jedinym oficial-
nim pilotem firmy ZDZ, nebot’ Dan
Hrachovec presel na americké moto-
ry DA a 1éta nyni tak fikajic pod kii-
dly ceské firmy Krill Model, ktera se
nejen diky uspéSnému modelu Kata-
na velice dobie rozjizdi na modelai-

ském trhu hotovych kompozitovych
modeld.

Co fici zavérem? Obti akrobatic-
ké modely dnes jiz nejsou tak vel-
kou atrakei jako v zacatcich, pred
zhruba 10 roky, a je to trochu vidét
i na zajmu divakt — obii akrobaté
jsou dnes k vidéni na kazdé mode-
latské show — a ono to presné létani
obrati pro nezasvécené divaky zase
tak moc zajimavé neni. VSichni se
proto t&si hlavné na volné sestavy,
kde se kazdy pilot mize doslova
vyfadit k plné spokojenosti divakd.
Divaci totiz nikdy nepochopi, ze
ptesné zalétnuty jeden vykrut po
kruhové draze je né€kolikrat obtiz-
néjSi nez treba obdivované viseni
v malé vysce nad zemi. Neda se nic
délat, divaci ty adrenalinové zazit-
ky anebo dokonce pfipadné nehody
chtéji videt. Je to totéz, jako u zavo-
da formule 1, s tim nic nenadélame.
Proto se budeme muset zamyslet
hlavné nad tim, aby soutéze bavily
také piloty a aby se létalo tfeba jinak
a zpusobem pro vsechny trochu
atraktivnéj§im. Mozna to nakonec
zapusobi i na sponzory, bez kterych
se soutéze velkych akrobatu oprav-
du délat nedaji.

Ing. Jii'i Havel,
trenér velkych akrobatii

O Dana Hrachovce se zajimala i televize Prima




OTOROVE MODELY

X. slet obrich modeld v Bohunovicich

Leteckomodelaisky klub Mamba
usporadal ve dnech 24. a 25. cervna
desaty rocnik setkani obtich letec-
kych modelt na letisti v Bohunovi-
cich.

Utastnici méli jiz od patku moz-
nost ubytovani ve vlastnich stanech
¢i privésech v improvizovaném kem-
pu s dobrym zdzemim. Piloti dostali
pii registraci poukazy na dvé jidla,
napoje a kartu umoznujici bezplatné
stravit hodinu v modernim bazénu
v centru Bohutiovic. No¢ni usklad-
néni modeld bylo mozné v prostor-
ném hangaru na letisti.

Program byl zahajen v sobotu
dopoledne po setkani pilott, kde byli
seznameni s bezpecnostnimi pokyny
a systémem létani. Pofadajici klub
ma jiz dlouholeté zkusenosti s pota-
danim vétsich akei a i na hladkém
prabehu letosniho sletu to bylo znat.

Na lofiském sletu Antonin Dodek
ptedstavil obii maketu vétroné
L-13] Blanik v méfitku 1:2,5. Bo-
huzel jen pti statické ukazce. Letos
tento Uchvatny model piedvedl
i v realistickém letu. Jde o model
postaveny predevsim ze dieva podle
planku Jaroslava Fary, ovSem zveét-

K jeho pohonu slouzi dvoudoby ben-
zinovy motor ZDZ 50NG s tfilistou
vrtuli. Pilot pékné predvadél model
v realistickém motorovém i klouza-
vém letu.

Dvoumotorovy Shorts 330 o roz-
péti  3500mm, délce 2550mm
a hmotnosti 23,5kg ma proti lonské-
mu roéniku vyménény motory za
benzinové Roto 35Vi. Doslo tim sice
k naristu hmotnosti, ale ten Lubos
Knap mladsi redukoval vyménou
akumulatorti za leh¢i. Model ziskal
kromé spolehlivého pohonu i mno-

Miroslav Kablasek létal s Nieuportem 17. Spolec¢né vystoupeni s Miro-
slavem Vragou létajicim s Albatrosem D.V bylo dokonalé, kdyZz scénu

doplnili o figuriny vojakt, vojensky stan a pyrotechnické efekty.

Antonin Dodek letos predvedl maketu L-13J Blanik i v letu

Seného o 100 %. Vznikl tak motori-
zovany vétron o rozpéti 6500 mm,
délce 3330mm a hmotnosti 24,8kg.

NAB (Nieé¢o Ako Blériot) nazval sviij model Michal Cekan. Pomalu léta-
jici model ma rozpéti 2750 mm a hmotnost 10,5 kg.

hem zajimavéjsi hluboky a dunivy

Zajimavou variaci na letadlo
z pocatku letectvi ptivezl
do Bohuiovic Michal Ce-
kan z RC Klubu Veselé.
Celodievény model vlast-

vlastni konstrukce je vybaveny vel-
kym mnozstvim detaild. Zvlastni
pozornost zaslouzi funkéni sloty na
nabézné hran¢ kiidla. Brigadyra
pohani benzinovy motor Titan
ZG-62. Aerovleky, jez predvedl
v Bohunovicich, byly stabilni
a opravdu realistické, proto mne
ptekvapilo, kdyz mi Zdenék Danék
tekl, ze se mu s jeho star§im obifim
modelem Piper vlekalo 1épe.

Luka§ Nesnidal z AK Dacice
predvadel ve vzduchu obfi akroba-
ticky model Velox Revolution II
o rozpéti 2600 mm, délce 2400 mm
a hmotnosti pouhych 9,3kg. Tento
celodfevény model vynikd velmi
nizkym plosnym zatizenim a pilot
toho pfi letovych ukazkach nalezité
vyuziva. K vynikajicim letovym
vlastnostem napomaha i benzinovy
motor ZDZ 80 RV, ktery modelu
poskytuje vyrazny piebytek vykonu.
S Petrem Citou z firmy Roto jsme
u kavy hodnotili pilotni vykony
Lukase Nesnidala a museli jsme
konstatovat, ze v ne€kterych fazich
letu, kdy je rychlost modelu blizka
nule, vlastné nechapeme, jak Lukas
letadlo ovlada. Jisté je, Ze se rychle
zafadil na S$picku ,show piloti*
u nas a podle mne brzo dosahne
i dale.

Petr  Buchta
létal s akrobatic-

kym modelem
Staudacher S300 od fir-

my JR Models. Model ma roz-
péti 2500mm, délku 2200mm
a hmotnost 10,5 kg. Akrobat je vyba-
ven vle¢nym zafizenim, Petr ochot-
né a dobie vlekal do vzduchu vétro-
né. Sehrany je pfedevsim s Antoni-
nem Masnéglem, ktery létal krome
jinych 1 s vétroném L-23 Blanik
o rozpéti 4000mm, délce 1945 mm
a hmotnosti 9,5kg. Soudé podle
letovych ukazek je tento vétron kro-
mé krouzeni v termice schopen zalé-
tat 1 zakladni akrobatické prvky.

Podarené akrobatické vystoupeni s Velo-
xem Revolution predvedl Lukas Nesnidal

ni konstrukce s rozpétim
2750mm, délkou 2200 mm
a hmotnosti 10,5kg nazval
NAB, jde o zkratku slov
Nieto Ako Blériot. Na
modelu je 32 funkénich
lanovych vyztuh o celko-
vé délce 22 metri. Let
modelu je pomaly a klid-
ny.

Velkou praci se stavbou
vle¢ného modelu si dal
Zdenék Danék mladsi
z Kojetina. Jeho maketa
L-60 Brigadyr ma rozpéti
3500mm, délku 2810 mm
a hmotnost 18kg. Model
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Zdenék Danék z Kojetina predsta-
vil maketu €s. viceucelového le-
tadla L-60 Brigadyr o rozpéti
3500 mm a hmotnosti 18 kg.
Model pohani motor Titan ZG-62.
Maketa ma velmi realisticky ztvar-
nény povrch, nechybi nytovani
a fada dalsich detaill. Zajimavos-
ti jsou i funkéni sloty na nabézné
hrané kridla.

Dvojice piloti Miloslav Vraga
a Miroslav Kablasek z Uherského
Brodu vylepsila svoje vystoupeni
s obfimi modely stihacek Albatros
D.V a Nieuport 17 z obdobi I. svéto-
vé valky o figuriny vojakd, model
vojenského stanu a pyrotechnické
efekty odpalované beéhem letové
ukazky. Zasadni podil na tomto
vylepSeni mé manzelka Miroslava
Kablaska, ktera pies zimu usila uni-
formy i stan.

Doméci pilot Jaroslav Vévoda
predved] obii model Letov S-239
s rozpétim  4050mm, délkou
2485 mm a hmotnosti 25 kg. K poho-
nu pouzil benzinovy motor ZDZ
80RV-J. Na letisti bylo bézné ke sly-
Seni, ze kdyz sviij model stavél, neda-
ly se v modelafskych prodejnach
v Olomouci a okoli zakoupit dfevéné

Maketu vétroné L-23 Blanik o rozpéti 4000 mm a hmotnosti 9,5 kg pfi-

vezl Antonin Masnégl

material nechal nafezat
v truhlafské dilné hlavné
proto, ze potieboval listy
delsi nez bézné prodavany
jeden metr. (O modelu se
vice doctete na strandch
52 az 54)

Odpoledne bylo mode-
latské vystoupeni na dvé
hodiny vystiidano ukéazka-
mi skuteénymi letadel
a vrtulnikd.

Po horkém dnu strave-
ném na letiStni ploSe se

Extru 260 o rozpéti 3000 mm a hmotnosti 16,5 kg pohani boxer ZDZ 160
B2 RV Champion. S modelem létal Marek Dusek.

listy, nebot’ je vSechny spotieboval,
ale mné se podafilo zjistit, Ze jde jen
o famu. Jaroslav Vévoda si stavebni

Lubo$§ Knap inovoval svého Shortse 330 — model nyni pohani dva
motory Roto 35 Vi — vlastnostem modelu to jen prospélo.

5= WE
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hodina stravena v bazénu opravdu
hodila, k mému piekvapeni tuto moz-
nost vyuzilo jen minimum pilot.

Vecerni program byva v Bohutio-
vicich asi nejzdafilejsi ze vSech
setkani. Na plose je k dispozici néko-
lik restauraci nabizejicich jidlo
i napoje. V provozu je letni kino
a k tanci i poslechu hraje hned néko-
lik hudebnich skupin riznych zanrg.
Ty ve tfiadvacet hodin na chvili pte-
rusil slavnostni ohnostroj. Lehko se
pak stane, ze se zabava protdhne do
nedélnich rannich hodin.

Prubéh nedélniho 1étani byl po-
dobny sobotnimu. Odpoledne pota-
datelé program ukondili a predali
pilotim ceny vénované sponzory
(mezi né pattil i casopis RC revue)
za nejlepsi letovou ukazku, nejvetsi
model a nejmladS$imu pilotovi.
Cena utéchy letos nemusela byt
udé€lena, nebot’ se letosni ro¢nik
obesel bez vétsich havarii. Zbytek
cen byl mezi ostatni u¢astniky roz-
délen losovanim pilotnich listku.
Hlavni cenou této tomboly byl
k velkému ptekvapeni vyherce boj-
ler. Jak jej nalozil do auta k leta-
dlim, mi neni znamo.

Letosniho ro¢niku se zucastnilo
o néco méné pilotd, ale celkové
atraktivnosti sletu to neubralo. Spise
naopak, v ptipadé€ zajmu o start piloti
nemuseli ¢ekat neumérné dlouho.
Ptednost v programu sice dostavali
obti modely, ale presto si mohly zalé-
tal i ty mensi.

Olda

Z Liptovského Mikulase privezl model Pilatus Porter Jan Prochazka.
Model o rozpéti 3000 mm a hmotnosti 15 kg pohani motor King 60.




*ak jsem stavel
Letova

Delsi dobu jsem létal s mode-
lem Piper L-4H o rozpéti 2800 mm,
ale uvazoval jsem o néjakém vét-
$im. Definitivni rozhodnuti padlo
loni, kdy jsem navstivil akei Lipe-
necky obr a mého Pipera poradate-
1¢ zafadili mezi menSi modely.
Pevné jsem se zde rozhodl, ze
postavim na pfisti ro¢nik skute¢né
obii model, a zacal zvazovat jaky.

Mou krevni skupinou jsou leta-
dla ze zlatého véku letectvi. Pred
akrobacii davam piednost poma-
lému pohodovému 1étani pro
radost, coz znamenalo, Ze potte-
buji hornoplosnik s nezaludnymi
letovymi vlastnostmi. Déle jsem
chtél mit letadlo podle ptedlohy,
jejiz zpracovani neni mezi mode-
lati Gplné bézné. Také jsem patrio-
tem, a proto ddvam prednost Ces-
kym letadlim. Prohledal jsem
tedy vSechny dostupné casopisy
a literaturu. Nakonec jsem jako
idealni pfedlohu pro stavbu, zvolil
Letov S$-239, jeho monografie
vysla v casopisu Model hobby
magazin 10/2004.

Kdyz uz jsem mél vybranu
ptedlohu, bylo nutné uréit métitko
zpracovani. Zasadni pro né¢ byly
moznosti prepravy. Ty jsou dany
velikosti po rozlozeni a rozméry
ptepravniho voziku, ktery vlast-
nim. Nakonec jsem zvolil métitko
1:2,6, coz znamenalo délku trupu
2430mm a rozpéti 4000 mm.

Kresleni stavebniho planu jsem
zacal bokorysem a pidorysem tru-
pu. Nasledoval nakres prepazek,
pak jsem narysoval kfidlo a ocas-
ni plochy.

Po zhlédnuti hotového planu
jsem zacal feSit prvni problémy.
Potfeboval jsem lehké listy o délce
2200mm. V modelatskych prodej-
nach jsou bézné k dostani listy

s délkou pouze
1000 mm. Na$tés-
ti spolupracuji

s dobfe vybavenou
stolarnou a zde mi kolegové
sehnali lipova prkna a z nich nate-
zali podle mého zadani listy
10x20x2400mm. S nimi jsem byl
velice spokojen, mély

nizkou hmotnost a vyho-
vujici pevnost.

Dalsi problémem byla
pieklizka, na stavbu
jsem ji potieboval velké
mnozstvi, protoze Letov
$-239 ma preklizkou
potazeny trup a velkou
¢ast plochy ktidla. Poda-
filo se mi sehnat kvalit-
ni leteckou preklizku
tlousték 0,4 a 0,8mm
v deskach o rozmérech
1200x1400mm. Skoda,
ze v téchto rozmérech
neni v modelafskych
prodejnach bézné do-
stupna.

Poradil jsem se s ko-
legy modelafi na inter-

netovych forech a byl mi pro tuto
velikost modelu doporuc¢en motor
o zdvihovém objemu 80 cm3. Ze
znacek dostupnych na nasem trhu
jsem zvolil motor od firmy ZDZ,
protoZe je mezi nasimi modelati
hojné pouzivan a mnozi s nim ma-
ji dobré zkusenosti. V té dob¢ fir-
ma uvedla na trh novinku, dvou-
doby benzinovy motor ZDZ 80
RV-J, ktery jsem zakoupil. Ukézal
se skvélou volbou, jsem s nim veli-
ce spokojen. Vyfuk se dal pouzit
standardni, vyrabény firmou
IMB.

V dilng, kterou vyuzivam pro
své zaméstnani, mam dostatek pro-
storu i pro stavbu vétsich modelu.

Vlastni stavbu jsem zah4jil zho-
tovenim prfepazek trupu. Pak jsem
si pfipravil stavebni desku o roz-
mérech 2200x600 mm, na niz jsem
ptepazky upevnil, a zacal tvarovat
podélniky. Ve vané jsem je nejprve
pofadné navlhéil a postupné za
pomoci horkovzdus$né pistole ohy-
bal do pottebného tvaru tak, aby
dievo nemélo zadné piedpéti. Nic
jednoduchého — ¢tyti podélniky
skondily jako palivové dievo. Hoto-
vé vytvarované podélniky jsem
odleh¢il vyvrtanymi otvory. Vse
jsem lepil epoxidem. Potah boc¢nic
trupu tvoti preklizka 0,8mm, ta
zarucuje jeho dostate¢nou pevnost
pii tvrdsim pfistani i odolnost proti
otfesiim pfi pieprave.

Kozlik pro upevnéni kiidla mi
z duralu zhotovil znamy z umélec-
ké kovarny. Jednotlivé dily jsou
fadné vylehceny, jeho hmotnost je
jen450g.

Na fadu ptisla obla karoserie na
horni ¢asti trupu. Polopiepazky
jsem vyfezal z extrudovaného
polystyrenu a piebrousil pro tento
ucel zhotovenym piipravkem. Pak
jsem vrsek prelaminoval a potahl
preklizkou 0,4mm tak, abych
docilil maketového povrchu s patr-
nymi léty dieva. Poté jsem poly-
styren z vnitiku karoserie odstra-
nil odporovou pilou tak, aby
tloustka stény zistala zhruba
10mm. Zespodu jsem karoserii
ptelaminoval, abych dosahl tvaro-
vé stalosti. Az na Uplny zavér jsem
do ni vyfezal otvory pilotnich pro-
stort a dalsi potiebné otvory.

Kryt motoru jsem zhotovil
podobnym zplsobem, jeho potah
je v8ak z uhlikové tkaniny, ktera je
nékolikrat vytmelena a pfebrouse-
na. Pfed findlnim nastfikem bar-
vou jsem naznacil spoje plechd
a nytovani.

,,Domecek" pro uchyceni moto-
ru, zhotoveny z dvou vrstev 4mm
preklizky (mezi vrstvami je vloZe-
na uhlikova tkanina), je lichob&z-
nikovy. Tato konstrukce je sice
lépe vstiebava vibrace nez jedno-
dussi konstrukce ¢tvercova nebo
obdélnikova. Na zaveér jsou jeste
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predni ¢ast a spoje polepeny uhli-
kovou folii.

Tim byl trup nahrubo hotov
a pristoupil jsem k instalaci RC
vybaveni. V soucasné dobé mam
model osazen jednim ptijimacem
Graupner DS-20mc a Power Bo-
xem od firmy EsoTop s dvéma
sadami akumulator, prostor je ale
ptipraven pro instalaci i druhého
ptijimace s Power Boxem a s dalsi-
mi dvéma sadami akumulatorti pro
to, aby model vyhovél i naro¢néj-
$im pravidlim pro 1étani s obfimi
modely. VSechna serva jsou digi-
talni od firmy Hitec. Servo smé-
rovky ma tah 25 kg, dvé serva ovla-
dajici vyskovku maji kazdé tah
11kg. Pro ovladani ktidélek jsem
pouzil serva s tahem 12kg. Kromé
plynu je ovladan samostatnym ser-
vem také syti¢ motoru, to umoziu-
je v ptipadé potteby jeho nouzové
zastaveni. Palivovd nadrz ma
objem jeden litr.

Konstrukece podvozku potieb-
nych rozmért byla pro mne dal$im
ofiSkem. Celek je nakonec svafen
z tenkosténnych ocelovych trubek
o vngj§im priméru 12mm, na
jejich konce jsou privareny kyvné
klouby. Ty zapadaji do duralovych
drzakd pripevnénych k trupu.
Vhodna kola priméru 280mm
jsem zakoupil v prodejné s détsky-
mi kocarky. Jejich hmotnost je sice
vyssi, nez bych si piedstavoval,
ale zase maji gumové nafukovaci
pneumatiky. Pfes vyplet diskt
jsemnatahl uprakovy potah s otvo-
rem pro husténi jako u originalu.

Problémem zistalo odpruzeni
celého podvozku. Zhotoveni vlast-
nich tlumic¢d jsem pro naro¢nost
zavrhl. Bézné pouzivané tlumice
ze zadnich dveti automobild je
nutné upravovat, protoze sila nut-
na k jejich sevfeni je obvykle 80
az 120kg. Ja potieboval zhruba
20kg. Opét ve stolarné jsem si
nahodou v§iml, Ze zde pouzivaji
podobné malé plynové pisty pro
otevirani hornich skiin¢k kuchyn-
skych linek a barti. Na vybér jsou
v sile 8 az 12kg, zvolil jsem dva
»~dvanactikilové“. Celek podvoz-
ku pak fungoval podle mych pied-
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stav. Jeho hmotnost 2900 g je sice
vyssi, nez byla ma pivodni pred-
stava, ale obfi model jej uveze
a takto koncipovany podvozek

Se zhotovenim $ablon
zeber na kiidlo a ocasni
plochy mi pomohl kama-
rad Jiti Zakopal, ktery je

na pocitaéi nakreslil
a potom nechal vyfezat
z duralového plechu
tloustky 3mm na CNC
stroji. Rozhodl jsem se
pro klasickou konstrukei
kfidla. Stavél jsem je
hned dvakrat, prvni kii-
dlo se po dokonceni uka-
zalo jako ptili§ tézkeé.
Nové kiidlo ma hlavni nosnik
z pasnic z lipy o prufezu 10x20 mm
vylehenych otvory o pruméru
10mm. Z obou stran je polepeny

spolehlivé vstieba i pfipadna tvrd-
$i pfistani.

Originalni profil kiidla Letova
$-239 jsem v dostupné dokumen-
taci nesehnal. S letovymi vlast-
nostmi svého predchoziho modelu
Piper jsem byl spokojeny, a tak
jsem se rozhodl pouzit stejny pro-
fil — Clark-Y. Ptizpisobil jsem jej
na pottebnou hloubku a pro jistotu
pomalého letu zvétsil jeho tloust-
ku na 30 %. Podobné jsem fesil
i uhel nastaveni ktidla, prosté
kdyz ma byt letadlo hodné, tak +1
az 2° a vyoseni motoru doli
a doprava. Zadné vypoéty. Intui-
tivné nastavené hodnoty se pozdé-
ji ukézaly jako spravné.

MoToROVE MODE‘

preklizkou po celém rozpéti kiid-
la. Pomocny nosnik umistény
v urovni zavéSeni kiidélek je ze
smrku o pritfezu 5x10mm. Zebra
jsou vytezana z topolové preklizky
tloustky 3mm. Nabézna lista je
z balzy o prufezu 20x20 mm. Mezi
hlavni a pomocny nosnik bylo nut-
né umistit jesté¢ jeden pomocny
nosnik, protoze piedloha ma pre-
klizkovy potah nab&ézné ¢asti az do
poloviny hloubky kfidla a ja chtél
tuto konstrukci zachovat. Prekliz-
ku 0,8mm je proto nutné zakoncit
na nosniku. Od tohoto mista jsou
zebra paskovana preklizkou stejné
tloust’ky jako tuhy potah.

Kftidlo stavim v celku a az po
jeho slepeni odfiznu zebra v misté
ktidélek. Predtim ale do této Casti
vlepim uhlikovou trubku, ktera
dava kiidélkim potfebnou torzni
tuhost.

Spojku kiidla tvofi duralova
ty¢ o pruméru 25 mm zasunuta do
laminatovych trubek vlepenych
do polovin kiidla zhruba v misté
t¢ pomocna spojka z uhlikové
trubky o priméru 12mm. Polovi-
ny ktidla jsou zajistény proti vysu-
nuti duralovym paskem se Srouby.
Ve stfedni ¢asti vSe zapada do
kovového kozliku. Ten jsem pole-
pil balzou a vybrousil do kapko-
vitého prufezu. Vzpéry kiidla,

(Pokracovani na strané 54)




OTOROVE MODELY

(Pokracovani ze strany 53)

ukotvené mezi hlavnim nosnikem
a podvozkem, jsou funkéni.

U originalu jsou profily a tvary
SOP i VOP shodné. To umoznilo
mit stejnou Sablonu na Zebra obou
ocasnich ploch. Podobné jako
u kfidla jsem je celé sestavil a az
po dokonceni odtizl smérové
a vyskové kormidlo. Nosnik ocas-
nich ploch tvoii uhlikova trubka
o pruméru 10mm. Stabilizator
a kylovka jsou jako u ptedlohy po-
tazeny preklizkou 0,8 mm. Nabéz-
na lista je vybrousena z balzy
o prufezu 10x10mm, odtokovou
listu tvori pasek preklizky 0,8 mm.
VOP je pro snazsi ptepravu a skla-
dovani modelu odnimatelna, déle-
na na poloviny. Spojku tvofi uhli-
kova trubka priméru 10mm. Vse
zpeviuji stejné jako u originalu
vzpéry, spodni jsou duralové,
nahofte jsou lanové vyztuhy. Kor-
midla jsou uvnitt zpevnéna uhli-
kovou trubkou. Nahony od serv ke
kormidltim jsou zhotoveny z brz-
dovych lanek pouzivanych pro
jizdni kola. Trubky lanovodu jsem
zalepil do trupu jiz pti jeho stavbé,
lanka instaloval az pti kompletaci
modelu.

Mista, kde byl na letadle plate-
ny potah, jsem potahl Solartexem.
Uvazoval jsem pivodné o potahu
z Upraky, ale prace s timto materi-

alem je ¢asové narofna a ja v té
dob¢ uz na modelu stravil mnoho
pracovnich hodin. Zvolil jsem pro-
to jednodusi potah nazehlovacim
materiadlem. Solartex jsem zakou-
pil v barve pfiblizné zamyslenému
natéru. Entlovacimi ntizkami jsem
nasttihal pasky a vlepil je do mist

spoju potahu ptedlohy, abych zvy-
$il maketovost.

Kone¢nd barevna uprava je
dvouslozkovymi  akrylatovymi
barvami Standox na automobily
nanaSenymi ve dvou vrstvach
polosuchym valeckem.

Svij novy obii model jsem se
snazil vybavit mnozstvim detail,

naptiklad pfiistrojové desky jsou
od firmy Propagteam. Figurka
pilota je dilem pana Kaplana, oble-
¢eni upravila manzelka z détské-
ho, zakoupeného v secondhandu.
Celkem jsem pfi stavbé modelu
stravil pfes 1600 pracovnich ho-
din, posledni mésice jsem praktic-

ky pracoval jen na ném. Proto
jsem byl pted prvnim letem porad-
né nervozni, ale model mne
nezklamal. Zhruba po tfech met-
rech rozjezdu zvedl ocas a po dal-
Sich Sesti az sedmi metrech se obfi
maketa Letovu $-239 odlepila od
zem¢ a zacala poslu$né stoupat.
Nervozita mne opustila a zacal

jsem si uzivat pohodovy let v dél-
ce asi osm minut. Bohuzel pfi pfi-
stani se porusil spoj mezi smérov-
kou a tiditelnou ostruhou. Nechtél
jsem jet hned do dilny opravovat,
a tak jsem druhy start uskute¢nil
bez fiditelné ostruhy — a také to
Slo.

Po prvnich letech se ukazala
nutnost pritvrdit tlumice, nechal
jsem proto podvozek upravit pro
montaz dvou dvojic desetikilogra-
movych tlumica. Tato uprava se
osvédcila. Postupné nasledovalo
jesté nekolik drobnych uprav
a oprav.

Prvné jsem vefejné Letova
pfedstavil na X. Sletu obfich
modeltl v Bohutiovicich. S obiim
modelem Letovu $-239 jsem spo-
kojen, 1étda pomalu a nezaludné
tak, jak jsem si to pfed jeho stav-
bou ptestavoval.

Zavérem bych rad podékoval
kamaradovi Jitimu Zakopalovi,
ktery mi pfi stavbé vyrazné poma-
hal a i nyni mi pfi létani déla
mechanika.

Jaroslav Vévoda
Snimky autor a Olda

Technick4 udaje modelu:

Rozpéti 4050 mm
Délka 2485mm
Hmotnost 25kg
Motor ZDZ 80 RV-J
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Cvalitni modely -
letadel nasi znacky
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tel.: 604 226 749, www.HobbyLink.cz
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Piestany

Maloobchod modelov a prislusenstva: ALFA, Align, Astra,
CARSON, E-flite, FG modelisport, FREE AIR, FUTABA,
GRAUPNER, GRP Gandini, GWS, Hangar 9, HITEC, HoBao,
HUDY, JETI, model motors, MP-Jet, MULTIPLEX,

RCM Pelikan, RB, TAMIYA,

Thunder Tiger, 0.S. Engines,

wﬂ Sanwa, TRAXXAS, XRAY
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AKUMULATORY PRO
MODELARE SANYO, GP

AKUMULATORY,
BATERIE

AKUMULATOROVE
SESTAVY

NABIJECE, ZDROJE,
MENICE

OMNITRON s. r. 0.
Oderska 333

196 03 Praha 9-Cakovice
tel.: 266 109 317
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OTOROVE MODELY

Italsky motorovy model Grillo

Italsky modelar Giuseppe Fas-
cione zkonstruoval jednoduchy
motorovy model s ovladanim kor-
midel a otacek motoru.

Kiidlo je nedélené se vzepétim
do V. Zebra zhotovime z balzy 1,5
s vyjimkou dvou stfedovych, jez
vyfezeme z balzy 4. Nezapomene-
me jim oboustranné ubrat 1,5mm
po obvodu pro balzovy potah. Na-
béznou listu a pasnice nosniku
zhotovime z tvrdé balzy 6x6.
Pomocné podélniky, majici téz
funkci turbulatord, jsou z balzo-
vych lis§t 3x6. Odtokovou listu
vyhoblujeme z balzy 10x30 a Zeb-
ra do ni zapustime. Z balzy 3 vyfe-
zeme koncové oblouky. Spojkami

O SIKOVNE RUCE

vyfezanymi z pieklizky 2 spojime
poloviny kiidla. Stfed potahneme
balzou 1,5. Neucinime chybu, jest-
lize spoj ptelaminujeme a lamina-
tem zpevnime i odtokovou listu.
Zabranime tak jejimu poskozeni
poutaci gumou. V originalnim
navodu neni zminka o stojiné nos-
niku. V kazdém ptipadé ji ale
pouzijeme. Bud ji zhotovime
z balzy 1,5 a vlepime mezi pasnice
nosniku, nebo ji za cenu vétsi prac-
nosti a malého ptirdstku hmotnosti
nalepime z obou stran pasnic, ¢imz
vytvofime skfifiovy nosnik.

Pro boénice trupu vybereme
houzevnatou balzu 1,5. Z ni je
i zpevnéni, které je vhodné nalepit
pod thlem 45°. K lepeni pouzije-

me epoxidové lepidlo, vlozenim
tenké skelné tkaniny mezi lepené
plochy podstatné zvysime pev-
nost. Pouhé tfi prepazky vyte-
zeme z pieklizky 3. Zbyvajici pie-
pazky v zadni ¢asti tvofi ramecky
slepené z balzovych list 3x3. Kout
mezi bo¢nicemi a motorovou pie-
pazkou vyztuzime balzovymi lis-
tami 10x10 trojuhelnikového pru-
fezu. Blok pro zakotveni podvoz-
ku slepime z pieklizky nebo hra-
noli tvrdého dfeva. Na potah
spodni a vrchni ¢asti trupu
pouzijeme balzu 1,5 s vyjimkou
spodku, kde potah od prvni pte-
pazky az za blok podvozku tvoii
preklizka 1,5. Motorovy prostor
zpevnime nalepenim balzy 3.

Ocasni plochy slepime z bal-
zy 3. Hrany stabilizatoru a kylov-
ky zaoblime. Kormidla vybrousi-
me do klinového profilu.

Ostruhu vyfezeme z piekliz-
ky 3. Podvozkové nohy ohneme
z ocelové struny o pruméru 3
a opatfime je koly o priméru 60.
Motor pfiSroubujeme na plastové
motorové loze. Motor vyosime asi
2° doprava a potlacime jej o 4
az 5° Vhodny zdvihovy objem
motoru je 2,5 az 4 cm3.

Kostru obrousime a pozehlime
nazehlovaci folii. Vhodna je néja-
ka tuzsi, protoze kiidlo nema torz-
ni skiinl.

Podle Modellismo
Jaroslav Kroufek

Ustaveni kridla
a ocasnich ploch

Piesné vzajemné ustaveni trupu,
ktidla a ocasnich ploch u modelu je
zékladem dobrych letovych vlast-
nosti. Kazdy na to ma svij figl, ja
jako veéény zacateénik jsem pied
Casem objevil na internetu provaz-
kovou metodu. Vyzkousel jsem ji
a velmi se osvédcila. Nejde o zadnou
novinku, ale za pfipomenuti stoji.

Ktidlo musi byt kolmé k trupu.
Nejdfive je tfeba zajistit, Ze osa
kiidla souhlasi pfesné s osou trupu.
Tady plati dvakrat méf, jednou
fez — Ci spi§ vrtej otvor pro kolik
nebo koliky v nabé€zné hrané ktidla
a trupové piepazce. 1 u stavebnic,
zejména téch asijskych, doporucuji

zkontrolovat pfipravené
znacky, setkal jsem se
i s n€kolikamilimetrovy-
mi rozdily. Kolik nasune-
me do prepazky a kiidlo
zajistime v trupu provi-
zorn¢ zatizenim. Co nej-
dale do zadni ¢asti trupu,
zpravidla u ostruhy, za-
pichneme S$pendlik, pfi-
vazeme na n&j dostatecné
pevny nepruzny provaz
a pométovanim jeho dél-
ky od levého a pravého koncového
oblouku kfidlo srovname. Je vhod-
né nalepit na konec provazku kou-
sek lepici pasky a na ni udélat liho-
vym fixem znacku, uzlik neni
dostate¢né presny. Dobfe to jde
u kfidla s obdélnikovym ¢i licho-
béznikovym tvarem, kde je stejny
bod na obou koncich kii-
dla celkem ziejmy. U kii-
dla se zaoblenymi kon-
covymi oblouky je to tro-
nalézt bud stejny bod
oblouku — ngjaky kon-
strukéni prvek, nebo pra-
vitkem zkonstruovat tec-
nu az provazu k ni vytvo-
fit kolmici. Pak uz zbyva
jen svrtat otvory pro
upeviiovaci Srouby.

U VOP postupujeme
stejné, Spendlik s prova-
zem  zapichneme do
stfedu motorové prepazky
a poméfujeme oba konce
VOP.  Nezapomeneme
také na kontrolu rovno-
béznosti VOP s kiidlem.

Nakonec miizeme pro-
vazek pouzit i pro usta-
veni SOP — provaz na-
pneme mezi vrchol SOP
a konce VOP, pokud nel-
ze kvili tvaru trupu pouzit uhel-
nik.

Ing. Jindiich Felkel

Uprava podvozku
u menSich modeli

U menSich modelti byva nekdy
nutné upravit rozdilny primér otvo-
ru v podvozkovém kolu vici primé-
ru dratu podvozkové nohy. VéEtsinou
se to fesi mosaznou nebo hlinikovou
trubkou odpovidajicich priméra
zalepenou do otvoru v kolu.

Muzeme vSak volit i opacny
zpusob, jak je nakresleno na obraz-
ku, kde je trubka pevné spojena
s dratem podvozkové nohy a tvori
tak vlastné htidel podvozku, na kte-
rém se kolo ota¢i. Navic

vnitini podlozku. Pokud pouzijeme
hladkou trubku, vytvofime zavérnou
hlavu rozehnutim konce trubky
kuzelovym koncem dil¢iku tak, aby
se podlozka nemohla vysmeknout.
Podvozkovy drat zkratime tak, aby
byl v trubce pfiblizné o 1 mm ,,uto-
pen‘, a délku trubky upravime podle
vykresu tak, aby mezi vné&jsi pod-
lozkou a kolem byla axialni vile asi
0,2 mm (na trubku napichneme kou-
sek fotografie nebo pohlednice, kte-
ry potom odstranime). Konec trubky
musi piecnivat podlozku  asi
0 0,8 mm, aby ji bylo mozné kuzelo-
vym koncem dilé¢iku rozehnout
a kladivem rozehnuti dokondit.
Tloustka stény trubky pro dokonalé
rozehnuti, pokud nepouzijeme duty
nyt, by méla byt 0,2 mm.

Jestlize pouzijeme misto mosaz-
né trubky hlinikovou, jiz zpravidla
nedokazeme pfipajet, vnitini konec
v pozadované délce rozfizneme,
jednu polovinu opilujeme, druhou
zplostime klestémi, pfihneme kolem
podvozkové nohy a celou trubku
véetné vnitini podlozky zalepime
kyanoakrylatovym lepidlem, jak je
nakresleno na obrazku B. Zavérna
hlava a upevnéni kola jsou shodné
s provedenim A.

Jaroslav Prchal

tak ziskdme jednodu-
chy a elegantni zpiisob
zajisténi  kola  proti
vypadnuti.

Pokud mame k dis-
pozici duty mosazny nyt
pozadovanych rozméri,
je feSeni podle obraz-
ku. A jednoduché.

Duty nyt pfipajime
na drat podvozku tak, ze
zavérna  hlava nytu
slouzi jako doraz pro
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Modelarsky a hobby veletrh Model Hobby je nejvétsi a nejnavstévovanejsi
akce pro modelare a priznivce modelarstvi v Ceské Republice

® stovky modeld, vyrobku pro modelare, 1étani v hale, akéni ukazky modell na autodrahach
a bazénu, stavenisté s nakladnimi auty a stavebnimi stroji, kolejisté s modelovou Zeleznici - vSe
pod jednou stfechou
® ukazky Spickovych soutéznich modell, expozice obfich modell, modelarské
soutéZe, modelarska dilna
® nejvetsi modelarsky obchodni dam v republice - veletrh je po vSechny dny prodejni
® idealni misto pro setkani s modelarskymi prateli z celé republiky a pro mitinky modelarskych klubu
® dulezity termin v kazdém modelarském kalendari, letos:

28. 9.-1.10. 2006, Praha - Letnany

ve veletrznim arealu PVA Letnany

ENERGIZER KYOSHO MODEL HOBBY CUP MISTROVSTVIi CR
MINI - Z RACER CUP ® 3. roénik VLASTOVEK

® 2. rocnik ® soutéz stavitelu plastikovych ® = roknik

® pohéarova soutéz RC modell ) modeld . ® vazné nevazné klani
automobilli ® vystava plastikovych modell s papirovymi vlastovkami
® exhibiéni vystoupeni a ukazky stavby ® z(c¢astnit se mize
prednich pilotd kazdy navstévnik veletrhu

Letos soubézné s vystavami:

ELEKTRO HOBBY e KUTIL e PRAZSKY VELETRH HRACEK

Moznost bezplatné prezentce neziskovych modelarskych aktivit a modelarskych klubu!

‘<_D ART ¥ COVA CR

‘& S st gt Vi a s

Pofadatel veletrhu Hospodarska komora CR Sdruzeni organizatorti veletrznich akci CR

Pofada veletrzni sprava Dart, s. r. 0., Jeseniova 33. 130 00 Praha 3, tel.: 222 585 627, fax: 222 588 435, e-mail: dart@model-hobby.cz

www.model-hobby.cz




103® MAX

SPORTOVNi RC DVOUPLOSNIK
NA MOTOR 2,5 az 5,8 cm3

Konstrukce: L. Lambeitl

Model Max byl navrZen pro rekreacni a propagacni
létani na menSich plochéach. Pri volbé koncepce zvi-
tézil dvouplosnik: dvé kfidla davaji modelu obratnost,
dobrou stoupavost a umozriuji pfistani velmi malou
rychlosti. Navic takovy model pfipomina letadla z tfica-
tych let. Prototyp byl pohanén nejprve motorem o zdvi-
hovém objemu 3,5 cm3. Pro létani na propagacni akci
Létame pro vas v roce 1978 pak dostal motor 5,8 cm3,
aby uvezl potiebny néklad (padaky a stuhy). K pohonu
Ize pouZit i vykonnou ,dvaapulku”. U vsech motorti se
pochopitelné predpoklada oviadani otacek, jinak ztrati
létani s dvouplosnikem mnoho ze svého plvabu.

Model Max je ur¢en pro ty, ktefi jiz maji jisté zku-
Senosti s motorovymi RC modely a zviadli jiz létani
s modely Taxi, Chéri & Simplex. Diky malym rozmé-
rim je model snadno prepravitelny tak, Ze jej uvitaji
i nemotorizovani modelafi.

Stavba modelu neni
slozitd. Balza by méla byt
pfevazné stredné tvrda,
smrkové €i borové listy na
nosniky kfidel museji byt
prvotfidni kvality. Pro lepe-
ni pouZijeme prevazné
acetonové lepidlo, pouze
zvla8t namahané spoje
lepime epoxidem. Pfi stav-
bé dbame na co nejmensi
hmotnost, ktera je pfedpo-
kladem dobrych letovych
vlastnosti. KFidla klasické
konstrukce s tuhym pota-
hem n&bézné ¢&asti se lisi
vzepétim, rozpétim a tva-
rem stfedni €asti. Profil kFi-
del je shodny. K trupu se
poutaji gumovymi oky.

Trup je feSen jako skfif
z tvrdSich balzovych prkének, baldachyn nesouci horni
kiidlo je z preklizky.

Ocasni plochy jsou z tvrdSi balzy tl. 5.

Podvozek je ohnut z duralového plechu. Polopneu-
maticka kola maji prdmér 70.

Model je pozen tlustym papirem Modelspan nebo
Japan a lakovan.

Na vykrese je zakreslen motor OS Max S 30 RC,
pouzity na prototypu. Lze pouzit vykonny motor o zdvi-
hovém objemu 2,5 cm3, model vSak neni pfemotorovan
ani s motorem OS Max .35 RC (5,8 cm3).

RC souprava by méla umoZzrovat ovladani alespori
tfi prvka.

Model Max je velmi obratny a ma zna€nou stoupa-
vost. Naopak v bezmotorovém letu v disledku znac-
ného odporu rychle klesa, coz je tfeba vzit v Gvahu
zejména pfi pfistavani. Létani s modelem Max je velmi
prijemné, coz oceni zvlasté zkuSenéjsi piloti pfi rekre-
acnim létani.

PLANEK MODELAS

Vykres modelu ve skuteéné velikosti (2 listy A1)
a s uplnym stavebnim navodem ziskate, zaSlete-
-li postovni poukazkou typu C ¢astku 160 K¢ na
adresu Aeromedia, Baranova 38, 130 00 Praha 3
nebo RC revue, Baranova 31, 130 00 Praha 3. Do
zpravy pro pfijemce uvedte ,,M 103s MAX“. Pla-
nek vam bude zaslan do 20 dnt po obdrzeni
poukazané castky. Na Slovensku zaslete pou-
kazkou typu C ¢astku 215 Sk na adresu Magnet-
-Press Slovakia, P. O. Box 169, 830 00 Bratisla-
va. Planek vam bude zaslan do 30 dniu po
obdrzeni poukazané ¢astky.

Hlavni material (miry v mm)

Lista smrkova, délka 1000, 3x6 — 5 ks

Balzové prkénko, délka 1000, Sife 70, tl. 2 — 9 ks;
t.3-7ks;tl. 5—2ks; tl. 10 -1 ks

Preklizka letecka tl. 1x400x300; tl. 2x100x50;

tl. 3x300x200; tl. 5x250x150

Bambus, 1 $tépina délky 500

Drat ocelovy @ 2, délka 150 mm

Plech duralovy tl. 2x50x350; ocelovy tl. 2x30x20
Kolo podvozkové g 70 — 2 ks

Potahovy papir 5 archu

Tkanina skelna 100 g/dm2 — 50x300

Lepidlo acetonové — 4 tuby;

Epoxy1200 — 1 malé souprava

Nitrolak €iry napinaci 600 g; vrchni leskly 300 g
Lak proti u¢inkdm paliva 100 g

Drobny materidl (tahla, paky atp.) podle vykresu

Rozpéti 1000 mm
Délka 830 mm
Hmotnost 1600 g
Motor 2,5-5,8 cm3
Ovladané prvky S,V,M

2 listy formatu A1 cena 160 K¢/215 Sk
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TULNIKY

Heli v Model City

Dlouho planovana akce setkani
vrtulnikait v Model City je za nami.
Zde je mala reportaz s pouzitim mate-
rialti pofadatele Dana Trochty

Na akci jsem dorazil jiz 2. ¢ervna
v podvecernich hodinach a kupodivu
jsem byl prvni. Chvili po mné se zaca-
li sjizdét piloti a navstévnici, a ve
vecernich hodinach se jiz zivé disku-
tovalo o novinkich a o tom, co nas
bude cekat nasledujici den. Venku
hucel vitr a nikdo si nedovedl predsta-
vit, jak to dopadne. Mistni klub vSak
ma vynikajici zdzemi, a tak jsme sedé-
li v klubovém prostedi a krb nam
vytvatel ptijemnou atmosféru.

V sobotu rano se k vétru ptidal
jeste dést’, a to jiz vypadalo dosti zou-
fale. Klubovna praskala ve §vech —
— ani nepfizen pocasi vétsinu ucastni-
kit neodradila, a tak se okukovala
technika, ladilo se, n€ktefi se predsta-
vili s novymi stroji. Tonda Lastiivka
dovezl horkou novinku, Giplné¢ novy
stroj s rotorem o priméru 1 m. Béhem
dopoledne dorazil Miro (firma Elek-
tromodely.com) se svoji pani a na
podiu rozbalil sviij stanek, takze bylo
i co nakupovat. Hned vedle se usadil
Stanislav Jelen a ptedstavil vyrobky
JETI model. Z Brna pfijel zastupce
JR models a piedstavil ,,hrackoidni*
vrtulnicky, se kterymi se létalo pfimo
v restauraci. Kvili neletovému pocasi
se vysilace chopili i ostiileni borci od
trochu vétsich masin. I Tonda Lastiiv-
ka to zkusil, takze uvidime, ¢im nas
tento vyrobce piekvapi ve svém vy-
robnim programu. Ani zapfisahly
kombat'ak Bufo neodolal a zkusil to
také (ze by novy adept pro létani
s vrtulniky?).

Vita Klabacka se jal setizovat he-
liny a nakonec se Sroubkovalo a sefi-
zovalo, a nikdo jiz moc neocekaval,
ze se bude tento vikend létat. Kolem
poledne se piece jenom pocasi
umoudtilo a pfestalo prset, a i kdyz
vitr nebudil moc letové pohody, nako-
nec se stroje zacaly pomalu trousit do
vzduchu a ptitomni divaci byli odme-
néni za svoji trpélivost. Prvni do toho

azdoro¢ni nejveétsi udalost
nasich vrtulnikait, Helicup
ométiz, se letos konala

v tydnu od 10. Cervence véetné obou
vikendd. Ja jsem pohtichu z pracov-
nich divodi navstivil setkani az
o zavérecném vikend takze nékteré
informace mam jen z doslechu.

Pocasi tentokrat pralo, a kdyz ve
¢tvrtek kratce sprchlo, bylo to pfi-
jemné osvézeni. Poradateli, pterov-
skému Heli clubu, se zaregistrovalo
66 pilotd. Pro konzervativni vrtulni-
kafe bylo milé kazdoro¢ni organi-
zaéni usporadani. Kaca Bar opét
hostil vSechny, tentokrat notné Ziz-
nivé, ucastniky.

A~ 60

skocil Marek Blahutka, a 1 kdyz jesté
trochu poprchéavalo, ptedvedl dost
zajimavy let plny naro¢nych prvki
3D. Nasledoval ho Zdenék Drazdil
z Jihlavy, jenz s Maxirem také umi.
Zavéretné viseni na zddech ve dvoji-
ci bylo ve vétru, jaky panoval, dost
odvazné, ale zaroven i efektni. Také
ostatni piloti pfenesli své stroje na
plochu a konecné se zacalo 1état!
Okolo 13.30 hod. byla konecné
vyhlasena i planovana soutéz, které
se zhcastnilo 14 pilott. Ukolem bylo
zalétat Ctyii akrobatické prvky (sou-
vrat, premet, vykrut, vodorovnou

Antonin Lastivka z firmy LA Heli s prototy-

pem nového stroje Sniper

osmicku) a dale mél kazdy
pilot 2 min na vlastni sesta-
vu. SoutéZz narusoval néra-
zovy vitr, ale vétSina pilotd
se s nim rvala statecne.
Nektefi ucastnici (ja) méli
problém se udrzet na
nohach pii fizeni svych
modelt, kdyz se jim nara-
zovy vitr zafezaval do zad,
ale nikdo to nevzdal. Na
prvnim misté se umistil Vit
Klabacka se strojem Stra-
tus, druhy byl Pavel Kefurt
s Raptorem 90 a tfeti jsem skoncil ja
se Stratusem.

Diky sponzortim (LA Heli, Heli-
mania, JETI model, Elektromodely.
com) byly pfipraveny hodnotné ceny
pro prvni tii piloty
a v nasledné tombole bylo
rozdano dalsich 21 drob-
nych cen. Po vyhlaseni

vysledki se vitr pomalu
utisil, a tak se opét zacalo
létat. Jednu chvili nas bylo
na plose i pét a to byla ta
prava modelarska pohoda!
Na verandé¢ restaurace byly

Vit'a Klabacka s novym modelem Fury

pomalu rozjizdét k domovim. Na
rozlouc¢enou vysvitlo i slunce. Nékte-
i proto zustali az do nedéle, ale ta
byla opét zamracend, destiva a vétr-
na, a tak i nejvetsi vytrvalci nakonec
také odjeli.

Jako ucastnik bych chtél podéko-
vat poradateli Danu Trochtovi
a vSem jeho pomocnikim za per-
fektné¢ pripravenou akci, o které
doufam, Ze se zafadi do kalendaie
pravidelnych vrtulnikatskych akeci,
kterych je velice malo. Myslim, ze
Model City je ptimo ptedurcené pro
tato setkani jak svym perfektnim

vystaveny ty nejvétsi  profesiondlnim zazemim a pfijem-
orchideje a i vevnitf byla nymi lidmi, tak i svoji polohou
piijemna nalada. a dostupnosti pro vétSinu Ucast-
S pfichazejicim podve-  nikd.
Cerem se zacali ucastnici Ludék Hulan
Jméno a pfijmeni |stroj 1 |Gyro |Motor |stroj 2 |Gyro |Motor
Pavel Kefurt [Maxir SE ~ |CSM 420 |AXI 22 |Raptor 90SE |Gy 601 |os 91
Vlastimil Chladek [Milenium 2 | [Ys 90 |Raptor 50 |Gy 401 | Thunder Tiger 50
Vladimir Rohan [Maxir [MS 44 |AXI 26 |T-Rex SE |Gy 401 |original
Milan Mlejnecky |Quick 90 |Gy 601 |os 90 |Quick EP 18 |Gy 401 | Torcman
Antonin Lastavka |[Maxir SE |Gy 401 |AX1 22 \ \ \
Milan Poskogil |[Maxir SE [CSM 420 |AXI 22 |Sniper |Gy 401 |AXI 28
Ludék Hulan |Stratus |Gy 601 lYS 90 | | |
Eugen Sokolovsky [Janys |Gy 401 |zG 260 |[ECO 8 |Gy 401 |AC 22/20/3
Roman Pavelek [Logo 24 |Gy 401 |Plettenberg | | |
Radek Kozak |Logo 10 3D |Gy 401 |Tango |T-Rex SE |Gy 401 [Mega
Daniel Trochta |T-Rex [MS 44 |original \ \ \
Marek Blahutka [Maxir [cCSM 560 |AXI 22 | | |
Pavel Jurda | Maxir |Gy 401 |original |Raptor 50 |Gy 401 | Thunder Tiger 50
Tomas Skacel |ARK 400 |Gy 401 |Align 420 \ \ \
Zdenék Drazdil |Fury EX |Gy 601 |os 90 |Maxir |Gy 401 |Axi 22
Vit Klabadka |Stratus |Gy 601 [Ys 90 [Logo 14 |Gy 611 [Mega
Jaroslav Novak |stinger 3 |Gy 401 |original | | |
Zdenék Zvédélik | Maxir |Gy 401 |Axi 22 |Sceadu |Gy 401 |os 30
Michal Schvarz [Maxir [MS 44 |Axi 22 | | |
Petr Blaha [Maxir SE |Gy 401 |original \ \ \
Roman Tiefenbach |Maxir |Gy 401 | Axi T-Rex |CSM 560 |Mega
A\ H A" 4

Helicup Krom

Asi o nejvetsi rozruch se posta-
ral Pavel Zazvorka, jenz se Sestiki-
logramovou maketou BO 105 udé¢-
lal pfemet. Pry ani nedalo moc pra-
ce Pavla vyspickovat, aby jeho
maketa nasledovala svou piedlohu.
Petr Maslan se kazdoro¢né postara
o né&jakou navstévu ,,dosp€lého*
vrtulniku. Letos kromé& Robinzona
pristal na letisti kroméfizského
aeroklubu 1 virnik. Leto$ni ,,virni-
kovy* fenomén dokladovala i pte-

hlidka modeli virniki nejen ze sta-
vebnice Rotorshape.

K vidéni byly i novinky. Mar-
tin Duzi pfivezl celokovovy, jak je
u jeho firmy zvykem, model elek-
trovrtulniku, ktery se vyznacuje
zajimavou koncepci. Prvni, co
zaujme, je umisténi pohonného
motoru Mega. Je totiz viditelné
uloZen na pfechodu trupu a ocasni
Casti. Hlavni ¢asti Sasi je tedy
kompaktni pfevodovka, ktera

eriz

2006

pohani jak hlavni htidel, tak hti-
del zadniho nahonu. Celek ptisobi
velice preciznim dojmem a je az
nepochopitelné¢ maly. Pramér ro-
toru je 700 mm a hmotnost véetné
baterie 2200 mAh je 800g. Doba
letu je okolo 9 min. Cely vrtulnik
je koncipovan pro midiserva,
takze model 1ze osadit i podle nej-
od serv jsou vSechny dvojcinné,
tedy ,,push pull®, v§e svédomité
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uloze-no v kuli¢kovych lozis-
kach.

LA Heli pfivezla do Kroméfize
nultou sérii , metrového vrtulniku
Sniper, ktery by mél byt v sériovém
provedeni k prodeji na vystavé
Model hobby. Zatim probihaji leto-
vé zkousky riznych vyvojovych
variant.

Prestoze Hugo Markes pfi
prazské soutézi maket ftikal, ze
nepiijede, nakonec se mu podafilo
pfivézt zbrusu novou maketu
EH-101. Model v $edivé barvé byl
uren k zaletu a jesté nebyl zcela
dokoncen, ale uz oplyval vSemi
maketovymi dopliky. Technickou
lahidkou je pohon. Osmnactikilo-
gramovy stroj pohani spalovaci tur-
bina o vykonu 7 kW. Je koncipova-
na jako voln4, to znamena, Ze ma
déleny htidel. Spalovaci ¢ast poha-
ni horkymi plyny volnou turbinu,
na kterou je pfipojen reduktor, kte-
ry redukuje 140 000 ot./min na
otacky pro rotor. Volna ¢ast turbiny
ma samostatné olejové hospodai-
stvi k zabezpeceni mazani. Model
ma pétilisty rotor, ¢tyilisty vyrov-
navaci rotor, zatahovaci tfikolovy
podvozek a samoziejmé funkéni
osvétleni. PfedevS§im  osvétleni
navozovalo pii podvecernim polé-
tani extrémné tichého stroje tu
spravnou atmosféru.

Kdo Huga zna, vi, ze vzdy ptive-
ze na setkani i n¢jakou mensi tech-
nickou zajimavost, tentokrat to byl
¢tyfmotorovy pomalolet, se kterym

VRTULNiﬁ

Blahutkou a Romanem Sejkorou.
Zavéretna tombola od sponzori
byla losovana od posledniho mista.
Ceny do tomboly vénovaly LA Heli,
Model club Pterov a MS Composit.

Finale bylo jako vzdy naro¢né
na lidi a techniku, vzdyt sbalit stan

létal na navstévu az do platénych  Konstruktér a vyrobce tohoto ,,sedmistovkového* vrtulniku
altankl ostatnich ucastniki. Ctyfi  Martin Duzi ma davod k usmévu. Zajimavé je nestandardni
rotory tvofené velmi pruznymi uloZeni pohonného motoru (na snimku vpravo).

Stejné brutalné, jak vypada, i 1éta. Nejrychlejsi elektrovrtulnik Huga

Markese.

dvoulistymi vrtulemi  Neni virnik jako virnik, tenhle je ve skuteé-
umoznovaly pomaloletu né velikosti. Zajimavé je roztaéeni rotoru
kdykoliv zménit smér ohebnym ndhonem od motoru Rotax.

letu.

Petr Novotny ptedva-
dél elektroverzi Raptora.
Na prvni pohled nebyl
znat rozdil mezi spalovaci
a elektro variantou. Jen
mé prekvapilo, Ze prove-
deni elektro je téméf stej-
né hluéné jako padesatko-
vy Raptor.

Obecné se da fici, Ze
stejné jako u plosnikil se
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vyvoj elektrovrtulnikd odviji od
zdroju, které maji konstruktéfi k dis-
pozici. Elektrovrtulniky velikosti
300 (rozumgj uréené k pohonu
motorem velikosti 300) zacinaji byt
samoziejmosti. Proto také poradatel
opét zvolil na zaveér setkani tradi¢ni
jednoduchou soutéz pro zpestreni
pobytu. Létalo se na deset obletl
dvou pylont a méfil se ¢as. Vysled-
kem byl soucet ¢asu dvou kol preve-
deny na body. Nejnizsiho ¢asu dosa-
hl Milan Poskocil pted Markem

(karavan) do auta v¢etné modelati-
ny tyden vybalované ze vSech pec-
livé zabalenych krabic a krabicek je
nadlidsky tkol. Mnoho modelait
s odhodlanym vyrazem ve tvari
prohlasovalo, ze pfisté piijedou
s vétsim autem, aby neméli tak
naro¢né baleni, anebo viibec. No,
doufam, Ze tomu sami nevéri
a kvili takové malichernosti se
nepfipravi o prima tyden mezi pri-
ma lidmi.

Jii'i Zikmund

Prototyp nového vrtulniku Sniper firmy LA Heli umi také sekat travu




TULNIKY

EasyCopter V2 - prvni kroky v rizeni vrtulniku

Letos je to 32 let, kdy v casopisu
Modelat vysly dva vétsi ¢lanky o RC
vrtulnicich. Kdyz jsem je tehdy cetl,
okamzité jsem dostal chut’ zkusit to
také. Jenze chut’ je jedna véc a reali-
ta druhd, potrebné vybaveni i finan-
ce byly pro mne tehdy zcela nedo-
stupné. I kdyz se postupem ¢asu situ-
ace zlepsila, a spoustu jinych chuti
a snil se mi podatilo uskutecnit, mys-
lenka na vrtulnik zistavala kdesi
v pozadi stale s puncem cehosi ne-
redlného. V tom mé utvrzovalo
i pozorovani nékolika kolegli na
letisti, ktefi se Zeleznou pravidelnos-
ti po dvou ¢i tfech kratkych vzletech
odkladali do kose tu zlomen¢ rotoro-
vé listy, tu vétsi zprohybané celky
svych stroju.

Az s prichodem zacate¢nickych
dvourotorovych vrtulnikti myslenka
ozila, a kdyz se vyskytla moznost
otestovat EasyCopter V2, nevahal
jsem. Zatimco po technické strance,
ptedevsim elektronickych ¢asti, byl
pro mé test spiSe rutinni zalezitosti,
z pohledu pilotaze jsem piesné odpo-
vidal vzivateli, ktery zadny vrtulnik
nikdy nefidil. Zamérné jsem nevy-
uzil moznost zadinat s 1étanim pod
dohledem zkusenéjsich, a snazil se
poradit si sam jen podle navodu
anekolika obecnych rad. Nasledujici
text je tedy zcela subjektivnim popi-
sem situaci a postreht usporadanych
pokud mozno chronologicky.

e Potvrzeno, vrtulnik bude. Zkou-
$im 1étani na simulatorech Aerofly
a FMS, vétsinou s tim prastim po par
vtetinach. Pak se soustfedim na ptes-
né vytrimovani ovladace, hned je to
lepsi. Snadnéji se fidi velké a tézké
vrtulniky, u FMS se museji najit na
www.resim.de , v zékladni vybavé
nejsou. Zacinam s cilenym ucenim,
Soupani po zemi ve vSech smérech,
postupné delsi poskoky, snazim se
znicit co nejméné modeli.

® Po dvou hodinach na simulatorech
to uz celkem jde, rozbijim jen vyji-

mecné.
Pokousim
se letat
odnékud
nékam, zvednout, zaviset, ud¢lat
okruh a pfistat na stejné misto. Klid-
né viseni mi

moc nejde,

zjistuji vsak,

ze mi nezalezi na

poloze. Pro¢ vrtulnikafi povazuji
viseni proti sobé za t€zké? Asi to
dela praxe s letadly.

e Nalétano 5 hodin, ptesel jsem na
malé vrtulniky, jako jsou ECO 7
nebo lehké akrobatické, fidi se haf.
Stale se musim hodné soustiedit,
jen vyjimecné ruce zacinaji praco-
vat samy a trva to vzdycky jen oka-
mzik. Moc mysleni $kodi, zkusili
jste se nékdy v auté védomé sou-
stiedit na to, abyste jeli presné upro-
stfed pruhu? Zacnete to $nérovat od
strany ke strané jako poprvé v auto-
skole. Nemyslet na to, nechat to na

Rozlamany list po létani na travé

intuici a pijde to. Tohle bude stejné,
pomalu.

e Vrtulnik dorazil, musi par dni
pockat, nez bude méné prace.
Obcas se na par minut vracim
k simulatoru.

e Rozbalit krabici, podle navodu
nasadit a sefidit stabilizator, rozvi-

Pomocny kfFiz je pro zacatek velmi uziteény, hlavné v mistnosti

nout anténu, zkontrolovat vyvazeni
a nabit akumulatory. V navodu neni
nic nového, hlavni je postupovat
pomalu kricek po kricku zase od
zacatku.

® Prvni nabiti — zkouSim
trimovani uprostted oby-
véku, pomalu roztocit
rotor, sledovat, kam ma
vrtulnik tendenci se su-
nout, ubrat, dotrimovat
a znovu. Po péti minutach
prvni vzlet do Scm vysky,
skoky se postupné pro-
dluzuji asi na 10 s, jsou to
spis chaotické pohyby nez
viseni. KdyZz se pfiblizim
k nabytku, musim vrtulnik
hned ,,ptibit* k zemi.

® Druhé nabiti — piesunuji
se do susarny, tam je vic
mista. Nad hlavou mi visi $iiliry na
pradlo, nevadi, tak vysoko se nedo-
stanu. Trimovani uz jde rychle,
nasleduji vétsi poskoky. Nastavuji
vysku 10cm a snazim se zustat na
misté. Prizemni efekt vysku stabili-
zuje, vrtulnik se meékce houpe. Mam
trochu potize s plynem, piechod
0 jeden zub je hruby, a navic s vybi-
jenim tah pomalu slabne. Vzdy po
odpocinuti zdroji motory zaberou,
potom po par sekundach znatelné
ztraceji tah. Ke konci kapacity jsou
rozdily vyrazngjsi.

o Tteti nabiti — opakuji viseni tésné
nad zemi v susarng, nékolika pokusy
ziskavam odhad na rychlejsi start.
Stoupam do pilmetrové vysky, pti-
zemni efekt ustdvd a musim hodné
hlidat plyn, abych nestoupal vic,
zafindm se bat $ndr. Vys$ je viseni
snazsi a klidngjsi. Zkousim pielety —
— odstartovat z jednoho mista na pod-
laze a pristat na jiné o dva metry dale,
chvili mi trva se trefit, takze to vétsi-
nou zvladnu tak za 15 sekund.

o Ctvrté a paté nabiti — v suSarné tré-
nuji trojuhelniky, start do pil metru,
let do rohu mistnosti, zastavit, otocit,

do dalsiho rohu, zastavit, otoCit
a zpét. Ve skutecnosti to trojihelniky
moc nepfipomind, chaoticky pohyb
jen pomalu dostava rozeznatelnou
podobu. Prvni havarie, vrtulnik se
polozil na bok, lekl jsem se, kdyz se
moc blizil k laviéce. Skody nastssti
74dné. Ridim jen bodenim a klope-
nim, motor dorovnava vysku, klong-
ni zlstava pro mensi presuny do
stran.

o Sesté nabiti — pfed domem se sotva
pohne list, jdu ven. Hned se ukazuje,
ze je to néco jiného. Pfi pomalém
startu liziny zachytavaji i za nizouc-
kou travu a snazi se vrtulnik strh-
nout. Viseni tésné nad zemi je pro-
blém, i nepatrny zavan vétru porad
vrtulnik nékam snasi a mam plné
ruce prace jej dostat zpatky. Stou-
pam do metru, vychylky fizeni, na
které jsem si zvykl, nestaci na kom-
penzaci. Kde se ten vitr bere, kdyz
neni ani citit? Daii se mi dvakrat ob-
let kolem sebe, ale jak se soustfedim
na vyrovnavani vétru, utikd mi vys-
ka. Najednou je vrtulnik ve ctyfech
metrech a vzdaluje se, i kdyZz se snazi
proniknout proti vétru. Potiebuji kle-
sat a nespadnout, to nemam vyzkou-
Sené. S houpnutim se to dafi, kolem
je husta vysoka trava, nad ni stahuji
plyn a padam. Dalsi lety jsou kratsi,
az na dva kon¢i fizenym padem do
travy. Jednou vyskakuje stabilizator
z Cepu, jednou se potkavaji horni
a dolni listy a na spodnich zistavaji
vykousnuté zoubky. Skody jsou
malé, praskliny zajistim fidkym
kyanoakrylatovym lepidlem, listy
zatim neménim. PriSt€¢ musim vzit
ven hladkou desku jako ,heliport*
na odstartovani a bublifuk — dokud
mi bubliny nebudou padat k noham,
nepoletim.

e Sedmé nabiti — jedu ke kolegovi
z letisté do autodilny, tam je vic pro-
storu, vyska stropu 4 az Sm. Mam
Steésti, je skoro prazdno. Startuji
a poprvé zakousim pocit vlady nad
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Pro zacatek je nutné uplné bezvétri

strojem. Odpada strach ze $itr jako
v susarn¢ a nikam mne to neodnasi.
Létam ve 2 az 3m pomaloucku
kolem sloupi, vyhybam se fetéztim,
sedam na korbu naklad’aku, a pak
zase zpét. Jde to perfektné, az se
divim.

® Vracim se k simulatoru, skute¢nost
je jednodussi nez virtudlni fizeni,
predevsim kvuli prostorovému vide-
ni. Pozoruji, ze mi to ted’ jde o hodné
lépe. Doporucovat EasyCopter jako
trénink pro virtualni létani by ale asi
byl divny zaver...

e Osmé a devaté nabiti — venku se
nehne ani list, zkou$im to znovu
pted domem. I kdyz vitr necitim, na
vrtulniku se stejné trochu projevuje.
Obcas vyuzivam i plnou vychylku
vpred. Kdyz vrtulnik zpomali, po
pusténi ovladace do neutralu se vze-
pne dozadu. Dosah je mensi, nez
jsem cekal, asi po 20 metrech zaci-
naji prvni vypadky a Skubani. Zme-
fend doba letu 9 min 23 s.

® Desaté nabiti — pfedvadéni v servi-
su dalsimu kolegovi, oblétam sloup,
pristavam na stole, na auté. Pohoda.
Vysledkem je, ze si jesté tyz den
kolega jede koupit EasyCopter.

® Jedenacté nabiti — 1étam u kamara-
da doma, jde to vyborng, jen konfe-
rencni stolek, na kterém jsem chtél
ze strany pristat, byl o par centimetrd
vyssi, nez se zdalo. Odnesly to oba
listy dolniho rotoru, rozprskly se na
kousky. Jo, za blbost se plati...

® Dvanacté nabiti — zkousime vrtul-
nik v redakei, Jirka Zikmund dopo-
rucuje nastavit vetsi citlivost gyra
zatim jsem na nastaveni nesahal. Pfi
plném gyru ocas sedi dobfe, nic ne-
kmitd, toc¢i se jen pomalu. Pomohlo
to, uz se skoro nemusi ru¢né¢ kom-
penzovat boceni pii prudSim prida-
ni.

e Tiinacté a Ctrnacté nabiti — 1étani
v servisu, akumulator jsem posunul
doptedu o 1cm, zména je znat, ale
vyrazna neni. Zkou§im rtizna nasta-
veni gyra, optimalni je néco kolem
80 %. Nacvik mekkych piistani
z rychlejsiho kleséani a presné prace
s plynem ve svislych poskocich.
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e Patnacté nabiti — venku po zapadu
slunce, klid. EasyCopter posloucha,
létam kruhy kolem sebe, osmicky,
stranové presuny. Ze dvou kuchyn-
skych Spejli sestavuji kiiz a na jeho
konce nasazuji malé valecky hrubé
vytiznuté z EPP, celek ma hmotnost
2 g. Stred ktize je asi 1 cm pied osou
rotoru, $pejle jsou k lizindm piivaza-
ny niti. Zamerné roztrimu-
jitizeni a zkousim, jestli je
stabilita vetsi a sefizovani
bezpecnéjsi. Na hladkém
povrchu je to mnohem
lepsi a kfiz ma smysl, na
trave situaci zhorSuje a za-
chytava se vic nez samot-
né liziny.

o Sestnacté nabiti — foto-
grafovani venku, slaby
staly vitr do 1 m/s, musim
pofad drzet vrtulnik proti
nému, jinak je to dobré.
Jedno fouknuti mne snasi,
rychle se rozhoduji sed-
nout do travy, ubiram plyn
moc pozdé¢, rotory se pii
setkani se stébly jesté toci. Trava
zveda spodni listy, a ty se potkavaji
s hornimi, jeden horni se rozleti na
kusy, na spodnich zistavaji zoubky.
Spadnout z malé vysky by bylo lep-
§i.

e Sedmnicté a osmnécté nabiti —
— stiidavé doma a venku. Experi-
mentuji s nastavenim trimu ,,extend",
chova se jinak nez podle navodu,
méni vychylky (citlivost) klonéni
a klopeni. Kdyz se nastavi vétsi, 1épe
se létd venku, s menSimi naopak
doma. V byté ¢ihaji dvé uskali, papi-
ry, které proud vzduchu pfi preletu
rozfoukava, a v blizkosti stén nebo
nabytku se vrtulnik jakoby pfisava
ke svislé prekazce. Mezi lety jsem
zapomnél, jestli jsou akumulatory
nabité, davam je pro jistotu nabit
znovu, u Li-pol by to vadit nemélo.
Oba lety vycerpavaji kapacitu vic
nez ptredchozi.

® Zkousim pievést fizeni na vysila¢
Multiplex EVO 9, potom na Hitec
Optic 6, nejde to, ptijima¢ signalizu-
je, ze nema signal, nereaguje na
pozitivni ani negativni zdvih modu-

lace. Pozna pfijimac¢ svij originalni
vysila¢ a ma to néjakou souvislost
s vysilanymi impulzy, které prekra-
Cuji pocet kanali?

e Devatenicté a dvacaté nabiti —
— létani venku, na vysila¢ dopliuji
stopky a snazim se nevyuzivat plnou
kapacitu akumulatoru. Energie ale
dochazi vyrazné dfive, nez bych
cekal.

Uvedenych dvacet vylétanych
,baterek* predstavuje zhruba dvé
a pul hodiny ¢istého ¢asu ve vzdu-
chu. Béhem nasledujicich tfi cykla
se rapidn¢ snizila kapacita zdroja,
doba letu klesla pod 1 minutu. Aku-
mulatory odesly, jestli to zapfiCini-
lo opétovné ptipojeni k nabijeci,
vétsi mira vybiti nebo néco jiné-
ho — nevim. V daném okamziku
nebyl origindlni typ k dostani,
pouzil jsem Shark Power 800, jsou
nizsi, soucasné §irsi a delsi. Sundal
jsem drzak a nové ¢lanky ptipoutal
gumou pod trup, nad né vlozil pla-
tek EPP a zespodu jako ochranu
desticku 1mm tlustého organicke-
ho skla. Nabijet se samoziejmé dal

Vysoka trava ochrani model pfi prvnich
»pFistanich“ venku

museji modelaiskym nabijeCem
s balancérem, originalni nabije¢ uz
nejde pouzit. Béhem tuprav jsem
podrobné prohlédl mechaniku, zad-
né vile se znatelné nezvétsily,
vSechno drzi. Provoz se d4 poznat
jen podle $piny usazené na zadnich
¢elech motort.

VRTULNI

Vtird se otazka, jestli néco neu-
pravit a nevylepsit. Po delsich tiva-
hach jsem dosel k zavéru, ze ne.
Celek je dobie sladény, a pokud by
se zpevnil jeden dil, zdkonité¢ by
vzniklo slabé misto jinde. Kdyz pii-
dam jeden clanek, zvysi se vykon,
ale odejdou motory nebo regulatory,
nemuseji vydrzet ani hlavni pfevo-
dova kola. Posilim-li regulatory, diiv
nebo pozdéji nevydrzi BEC. Pti zvy-
Seni kapacity budou akumulatory
téz8i, doba letu se prodlouzi mini-
malné nebo vibec ne a zatizeni
motort zbytecné vzroste.

K Iétani se vyplati pfipravit si
nékolik pomicek. Pii pocate¢nim
Soupani a trimovani se uplatni zmi-
nény kiiz, nutny vSak neni. Venku se
hodi rovna deska o rozmeérech asi
60x60cm polepena kobercem, pii
startu se vrtulnik o nic nezachyti
a nevifi tolik prach. Muze na ni byt
i efektni ,,H“. Pro sefizovani trima
na vrtulniku je potfeba zhotovit si
z plastové tyCky delsi Sroubovak,
original je kratky a sundavani kabiny
zdrzuje. Drobnéjsi Sramy na listech
staéi nepatrné zakapnout tidkym
kyanoakrylatovym lepidlem aby se
dal netrhaly. Lepit prerazené listy
nedoporucuji, stejné prasknou a od-
stfediva sila a nevyvazenost uméji
udélat velké Skody.

Existuji néjaké univerzalni rady
do zacatku? Ano, presné ty, které se
vsude doctete. Trpélivost, postupovat
pomalu kriac¢ek po kracku, fidit
s citem a vyvarovat se jakychkoliv
prudkych pohybu. EasyCopter V2 je
prvnim vrtulnikem, ktery jsem zkusil
fidit, véfim ale, Ze nezistane nadlou-
ho poslednim. Jeho vyhodou je moz-
nost kdykoliv si zalétat doma bez
ohledu na pocasi nebo denni dobu.
Jeden stary sen se mi splnil a misto
n¢j nastoupila nova chut’ — zkusit né-
co vétstho a obratnéjSiho, alespoil
o trochu, co by se vic hodilo k Iétani
venku. VEfim, Ze mi v tom zkuSenos-
ti a navyky z fizeni EasyCopteru
pomohou stejné, jako pfi jeho fizeni
pomohl nacvik na simulatoru. Jestli
se to vyplni, to ukaze az Cas.

Ing. Michal Cerny

»Heliport®, podlozka z koberce, usnadni lIétani na travé
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Vrtulnik Raptor 90SE2
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VYRABI:
Thunder Tiger, Tchaj-wan
DODAVA:

RCM Pelikan, Pardubice

Diky redakci RC revue jsem dostal
moznost vyzkouset vrtulnik Raptor
90SE, dovazeny firmou RCM Peli-
kan. Vrtulnik je uréen zkusenéjSim
modelaitim a pro mnozstvi tuningo-
vych dild, jez stavebnice obsahuje, je
predurcen pro piloty, ktefi se chtéji
vénovat akrobatickému 3D Iétani.
Vlastnim vrtulnik Raptor S0V2, s kte-
rym jsem byl velice spokojen a jenz
mi poslouzil pro nacvik akrobatic-
kych prvku. Proto jsem privital posta-
vit stroj stejného vyrobce, u néjz se
da plné¢ zhodnotit ptedesly nacvik
akrobacie a ktery je i svym vykonem
pro tento styl 1étani uréen.

Stavebnice se dodava v thledné
krabici. Jejim obsahem jsou sady
dili roztiidéné podle jednotlivych
sestav oznacenych pismeny popsa-
nych v navodu a peclivé zatavené do
PE sacku. Je prilozena i sada imbuso-
vych kli¢t potfebnych pro sestaveni.
Motor, tlumi¢ vyfuku ani

povat podle

anglického origina-

lu. Nastésti maji obé verze
hodn¢ ¢asti stejnych nebo
alesponn podobnych,
a pokud ma ang-
li¢tina nestaci-
la, pouzil
jsem Ceskou
verzi, ktera se
mi hlavné

v nakresech zdala

v nékterych mistech
piehlednéjsi nez original.

Sestavovani bylo velice
ptijemné, nebot’ vsechny
dily jsou vyrobeny preciz-
né a perfektné licuji. Ve
velké mife je pouzit uhli-
kovy kompozit v kombi-
naci s kovem. To je zasad-
ni rozdil oproti Raptoru
50, kde je pievazné pouzit
plast. Uhlikové bocnice
jsou rozepreny a seSroubo-

peclivosti jsou jednotlivé
dily roztiidény a zabaleny.
Stavebnice je dodavana
s originalnim navodem
v anglickém jazyce, pfi-
loZen je i Cesky preklad,
bohuzel v mém piipadé
$lo 0 navod k verzi Raptor
90STD. Jelikoz se obé ver-
ze 1isi, musel jsem postu-

vany pres plastové spojo-

listy rotoru nejsou soucasti
baleni, a je na kazdém, aby
si vrtulnik osadil podle
svych zvyklosti a pozadav-
kti na vykon. To je u vrtul-
niku této téidy celkem
pochopitelné, nebot’ jiz
nejde o stroj tréninkovy,
ale o plnohodnotny akro-
baticky model. Pfi pro-
hlidce obsahu jsem byl

mile prekvapen, s jakou

kombinace a nastaveni v zavislosti
na pozadovaném stylu 1étani. Tim, ze
se vénuji 3D akrobacii, pouzil jsem
nastaveni a doporucené prevodové
poméry pro tento styl. Domecek
s pastorkem jsem zatim nedotahoval,
protoze dotazenim se nastavuje zubo-
va vile po montazi motoru.

Dalsi je spodni ¢ast, ktera je opét
ze dvou uhlikovych bocnic, jez jsou
jesté zpevnény kovovymi zadnimi
bocnicemi slouzicimi ke zvySeni
tuhosti ramu.

Nadrz je jiz sestavena. Na rozdil
od Raptoru 50 se pevné uchyti bocni-
mi vystupky do rdmu pies gumové
prichodky. Tim je zabezpeceno jeji
pevné uloZeni a neni tfeba pouzivat
oboustrannou lepici pasku.

Horni i dolni domecek pro hlavni
htidel jsou kovoveé a jsou jiz osazeny
lozisky. Je tfeba jen zajistit loziska
pojistnymi Srouby. Zadni ¢ast ramu
je spojena pres domecek nahonu
ocasniho rotoru. Ten je sestaven sa-
mostatné a je cely z plastu, véetné
ozubenych ptevodu ulozenych v lo-
ziskach. Zubova vile se vymezuje
podlozkami. Nejprve se mi zdalo, ze
neni potieba vuli vymezovat, ale po
protoceni si v§e sedlo a ja ptece jen
pouzil jednu podlozku. Do piedni
¢asti ramu se priSroubuje sestavena
skfin ventilatoru. I zde jsem byl pii-
jemné prekvapen tim, Ze vyrobce
pamatuje na pouziti riiznych motort
a je prilozena vyrovnavaci prepazka.
Ta se pouzije v piipadg, Ze se osazuje
jiny motor nez OS Max 91 C-Spec.
Zmensi se ji prostor kolem hlavy
a zlepsi se proudéni vzduchu a tim
i chlazeni. Dalsi ¢asti trupu je stejné
jako u ostatnich Raptorti plastové
loze serv, které slouzi jako spojeni

vaci dily kovovymi Sesti-
hrany. V névodu je upozor-
néno na pouziti anaerobni-
ho tmelu na zavity, pokud
jde o spojeni kovu s kovem.
V piipade, ze jde vrut do
plastu, je v nekolika mis-
tech doporuceno pouzit
kyanoakrylatové lepidlo.
Tim se zamezi ptipadnému
povoleni spoje pii nama-
hani vibracemi. Princip

ramu je hodné podobny
u vSech stroju fady Raptor. Na rozdil
od Raptoru 50 je zde ram rozdélen na
dvé zakladni casti. Tvoii je horni
sestava trupu s uchycenim pastorku
a zvonu odstfedivé spojky, a spodni
Cast trupu.

Stavba zacind horni Casti. Jde
o dve uhlikové bocnice, mezi ktery-
mi je umistén plastovy domecek
s lozisky pro startovaci htidel a pro
uloZeni pastorku se zvonem pro
odstiedivou spojku. Spojkovy zvon
ma jiz nalepeno oblozeni. V piipadé
pastorku je mozna volba ze dvou —
—s 11 a 12 zuby — jsou soucasti sta-
vebnice. V navodu je odkaz na kapi-
tolu, v niz jsou uvedeny doporucené

obou bocnic pfes kovové Sestihrany
prochézejici uvnitt plastového loze.
Pfi sestavovani ramu je tiecba
vlozit mezi bo¢nice vahadlo ovladani
mozné dostat na misto. Vahadlo je
kovové na rozdil od pak ovladani
klopeni a klonéni. I kdyz jsou pouzi-
ty plastové paky, vse je uloZeno
v kulickovych loziskach. Hezky je
vyfteseno uchyceni pak ptes vymezo-
vaci trubku, kterda je nasunuta na
Sroub a nedovoli pii jeho dotazeni
aby lozisko drhlo. Systém fizeni je
stejny u vSech Raptora HI, tedy
s mechanickym mixérem. Jeho hlav-
ni ¢asti je kulisa ovladani kolektivu.
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Je sestavena z uhlikovych bocnic
s kovovymi rozpérkami, coZ zarucu-
je presngjsi ovladani na rozdil od
plastové kulisy. Nyni je mozné do
ramu vlozit hlavni htidel s prevodo-
vym kolem. Pfi sestavovani hlavniho
pfevodového kola je nutné jedno-
cestné lozisko namazat vazelinou,
aby nedoslo k jeho zablokovani.
ného krouzku pod hornim domec-
kem, coz si vyzada vétsi soustredéni
nebo lépe pomoc dalSich rukou.
Kovova deska cykliky je jiz zkom-
pletovana, a tak se jen nasune na
hlavni hridel, pfida se sestaveny
kompenzator a vSe se spoji pies kulo-
vé klouby.

Hlava je az na paky mixéru, které
jsou plastové, opét kovova a jeji
sestaveni necini problém. Jen je tieba
dat pozor na spravné sestaveni
a umisteni lozisek tak, jak je popsano
v navodu. Jedinym mistem, které jde
trochu ztuha, je nasunuti tlumicich
gumicek do naboje nosného rotoru,
zde se doporucuje pouzit par kapek
silikonového oleje. U tlumicich
gumicek je moznost volby mezi tvr-
dosti 70 a 80 stupiiti. Pouzil jsem
tvrdsi, jez jsou doporuceny pro agre-
sivni 3D styl létani z divodu rychlej-
$i odezvy na povely fizeni.

Montaz motoru je velice snadna.
Kovovy ventilator s ndbojem opatie-
nym zavitem nasroubujeme na kli-
kovy htidel motoru s pouzitim malé-
ho mnozstvi lepidla Loctite. Poté
ptipevnime ocelovy kotou¢ spojky

a motor vlozime do motorového
loze. Celou sestavu pfiSroubujeme
do hlavniho rdmu. Pfed utazenim
loze v rdmu nastavime zubovou vili
mezi pastorkem a hlavnim kolem
podle popisu v navodu. Nakonec
muze namontovat podvozek s uhli-
kovou nosnou deskou zpeviujici
ram.

Sestava vyrovnavaciho rotoru je
plastova. I zde jsou ozube-

Posledni a zaroven nejvice vidi-
telnou ¢asti vrtulniku je kapota. Je
vyrobena z kvalitniho plastu a z vlast-
ni zkuSenosti vim, ze je velice odol-
na. V baleni je vylisek, ktery je potie-
ba vytiznout, coz ne€ini vétsich pro-
bléma. Staci klasicky modelaisky
niz a pomalu nafezavat, az dojde
k uvolnéni prebytenych casti. Na
vrsek se malymi Srouby pripevni

né ptevody ulozeny
v loziskach a jejich zubo-
va vile se vymezuje pod-
lozkami. Tentokrat vse
licovalo dobfe a nebylo
nutné podlozku pouzit. Na-
hon je feSen jiz sestave-
nym vhlikovym kardanem
ulozenym ve dvou lozis-
kach. Nejprve je nutné
loziska na kardanu rovno-
meérné rozlozit a pak zajis-
tit kyanoakrylatovym lepi-
dlem. Nasunuti ndhonu do
uhlikové trubky vyzaduje
trochu nasili, protoze plas-

tova pouzdra, ve kterych

jsou loziska upevnéna, jdou do ocas-
ni trubky docela tésné. Cela sestava
se pak opatrné vsune do zadniho
domku nahonu pii jemném otaceni
unase¢em vyrovnavaciho rotoru tak,
aby kardan dobfe zapadl do plasto-
vych unasecu.

Po pfiSroubovani vzpér ocasni
¢asti je jiz vSe piipraveno pro instala-
ci elektroniky. RC vybaveni jsem
pouzil umémé velikosti i urceni
vrtulniku. Kolektiv ovla-
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daji digitalni serva Futaba
9450, cykliku dvé serva
Futaba 9252. Gyro je typu
GY601 s rychlym servem
Futaba 9251 a piijimac¢
R149DP. Na vedeni kabe-
1 je samoziejmosti pouzit
PVC spiralu, ktera je chra-
ni pred prodfenim. Motor

O S Max 91 SX s vyfukem
MP2. Listy jsou od MS
Composit typu 3D 710.
Délky tahel a celkové
nastaveni jsem uzpusobil
pro 3D létani, tedy maxi-
malni thly nabéhu lista.

okno, které je v efektni imitaci uhli-
ku. Zbyva jen vystiihnout obtisky
a polepit kapotaz tak, aby byla dobte
viditelna pfi letu.

Pro prvni let jsem udélal klasické
nastaveni, jen vychylky se mi zdaly
ptili§ velké, proto jsem je zmensil.
Po spusténi motoru doslo k prvnimu
problému. I kdyz motor mél jiz cel-

kem vysoké otacky, rotor se neo-
chotné roztacel, spojka nechtéla
naplno sepnout. Tak byl prvni zku-
Sebni let pred¢asné ukoncen. Doma,
po rozebrani motoru a spojKy, jsem
hledal pfi¢inu, ale nic nenasvédco-
valo chybé pfi stavbé. Zkusil jsem
trochu rozhybat ocelové lamely
odstredivé spojky a vSe opét smon-
tovat dohromady. Dalsi zkusebni let
byl uz zcela jiny, spojka zabirala
hned po spusténi motoru. Pii prv-
nim letu mne velice prekvapilo jak
je vrtulnik stabilni. Do vSech obrath
Sel pomalu az majestatné. Po prista-
ni jsem upravil vychylky na maxi-
malni hodnotu, kam az mechanické
dorazy dovolily. Dalsi let byl jiz
o néco lepsi, ale presto na muj vkus
az moc stabilni a v obratech tupy.
V navodu je sice uvedeno, ze se da
ovladani zlepsit posunutim pak
mixéru, ale az po vymeéne za kovové
tuningy. Zkusil jsem jit jinou cestou
a vymeénit padla, ktera mi ptipadala
dost tézka na vrtulnik této katego-
rie, za padla o hmotnosti 20 g. Dalsi
let uz byl zcela podle mych predstav.
Vrtulnik byl obratny a ptesto dobie
fiditelny. Myslim, ze jde o dalsi
podafeny vyrobek firmy Thunder
Tiger. Stavebnice se u nas prodava
za 26 990 K¢.

Pavel Kefurt

Dovozce, firma RCM Pelikan,
k tomuto textu nemél pripominek.
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Americky letoun pro zavod kolem pylonu

Létani kolem pylonii patrilo
v Americe hlavné v udobi mezi
obéma svétovymi valkami k velmi
navstévovanym zdavodum. To po-
chopitelné znamenalo pro Fadu
konstruktéri letounii této katego-
rie nejen velkou popularitu v letec-
kém sveté, ale pokud se jejich
letouny umistovaly na prednich
mistech, také nezanedbatelny
zdroj prijmii.

Jednim ze znamych a popular-
nich konstruktérii byl v té dobé
i Clayton Folkerts. Vytvoril radu
vykonnych sportovnich i cestov-
nich letounti, typové oznacovanych
Jjako Monocoupe. Postavil i nékolik
strojit pro zdavodni kategorii, které
nesly oznaceni SK... (Speed King).

Zajimavym  typem byl  jiz
SK-2 ,, Toots “, maly stiredoplosnik
se zatahovacim podvozkem, osaze-
ny radovym motorem Menasco C4S
o vykonu 230 k (169 kW), ktery byl
uspesny v kategorii letounii o zdvi-
hovém objemu valcii motoru do
6,5 1. Pro tento typ si nechal C. Fol-
kerts vypocitat od konstruktéra fir-
my Douglas Aircraft Freda Knacka
kompletni pevnostni analyzu.

Tohoto vypoctu pouzil C. Fol-
kerts i pro svou dalsi konstrukci,
oznacenou SK-3, kterou si u néj,
tentokrdat se silnéjsim motorem
(Sestivalcem Menasco), objednal
zavodni pilot Rudy A. Kling. O sta-
vebni naklady na letoun se oba
podélili, nicméné vlastni stavba se
uskutecnila v garazi R. A. Klinga.

Po dohotoveni byl letoun poné-
kud spésné pripraven v kvétnu
1937 pro ucast v zavodu Greve
Trophy, v némz nakonec i zvitezil.
Prvoradym vikolem ovsem mélo byt
pripravit letoun pro National Air
Races, coz se vsak beze zbytku
nestihlo — letoun nebyl pro takové
zatizeni plné odzkousen. To bylo
posléze pricinou celé rady drob-
nych problémii.

Konstrukce letounu byla extrém-
né uspornd, aby byl stroj co nejleh-
¢i. Jenze napriklad plechovym ten-
kosténnym palivovym nadrzim cas-
to praskaly steny v diisledku vibra-
¢l vyvozovanych , nadupanymi‘
motory. Pri vysokych rychlostech
zase zietelné dochazelo k flatteru
kridla. 1 pres tyto problémy se vsak
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v hlavnim zavodé o Thompson Tro-
phy podarilo R. A. Klingovi zvité-
zit. K prvnimu pylonu sice naléta-
val az jako sedmy, ale postupné se
taktickym letem probojoval az na
ctvrté  misto.  Peloton  letounti
v téchto okamzicich bezpecné vedl
znamy pilot Wittman s letounem
Bonzo, jenze vzdpéti mél kolizi
s leticim ptakem, takze musel nou-
zové pristat. Novy vedouci zavod-
nik Turner s letounem Meteor
minul pylon a musel se k jeho oble-
tu vratit. Nyni jiz druhy R. A. Kling
wyuzil svého prevyseni a ve finisi
v poslednim dvacatém kole predle-

Folkerts SK-

Kostru tvofily hlavni a pomocny
nosnik s nabéznou listou a zebry.
Celek byl potazen preklizkou a na-
vic jesté platnem.

Vztlakové klapky a kiidélka
byly zavéSeny na pomocném nos-
niku. Klapky i kiidélka byly obdob-
né konstrukce jako vlastni kiidlo,
pteklizkovy potah vsak mély jen
klapky, kiidélka byla potazena
pouze platnem. Klapky byly ovla-
dény mechanicky.

Kiidlo mélo u trupu profil
NACA 2409, na koncich pak
NACA 2406.

Zaklad trupu tvoril svafenec
z ocelovych trubek trojuhelnikové-
ho prifezu s vevafenymi piihrada-
mi. Vrchol trojuhelniku byl vespo-
du, na hornich trubkach bylo upev-
néno kiidlo. Na trupovy svafenec
byla uchycena lehka dfevéna tva-
rova karoserie z preklizkovych

tél stremhlavym letem svého kole-
gu Ortmana leticiho rovnéz na
SK-3. Kling zvitézil opravdu jen
,0 chlup®, primérnou rychlosti

413,445 km/h vsak prekonal
i rekord okruhu, ktery byl jiz od
roku 1932 405,5 km/h.

Bohuzel Kling uz dlouho neza-
vodil, v prosinci téhoz roku pri
zavodé o Miami Air Manouvers
sklouzl po kiidle a zavadil v plné
rychlosti o zem. Tuto havarii
neprezil.

V roce 1938 postavil jesté Clay-
ton Folkerts pro Delberta Bushe
typ SK-4, skoro identicky s SK-3.
Bush ale jiz nebyl prilis uspésny
a nakonec pri zdavodé v roce
1939 havaroval. Tim éra letounii
Fady SK... skoncila.

Folkerts SK-3 byl jednomotoro-
vy jednomistny samonosny sttedo-
plosnik smiSené konstrukce s dvou-
kolovym zatahovacim podvozkem
a pevnou ostruhou.

Celodievéné kiidlo lichob&zni-
kového pldorysu bylo prabézné.

poloptepdzek a podélnikl; celek
byl pak potazen platnem. Piedni
¢ast trupu byla kryta panely z hlini-
kového plechu. Proskleny kryt
kabiny splyval s obrysem trupu.

Ocasni plochy byly samonosné.
SOP byla vytvarovana z ocelo-
vych trubek a navazovala na trupo-
vou konstrukci. Nabézna Cast za
trubkovou nabéznou liStou byla
vytvarovana z bloku balzy. Zebra
byla dfevéna a celek byl potazen
platnem.

Obrys VOP rovnéz tvofila oce-
lova trubka, uvnitt byla dfevéna

zebra a celek byl opét potazen plat-
nem.

Pristavaci zafizeni tvofil dvou-
kolovy zatahovaci podvozek s rela-
tivné malymi koly. Podvozkové
nohy byly zavéSeny ve spodni ¢asti
trupu a mechanicky zatahovany
dozadu. Pevna nefiditelnd ostruha
byla opatfena kluznou botkou.

Radovy vzduchem chlazeny
invertni Sestivalec firmy Menasco
C6SD-4 Super Buccaneer byl upra-
ven na zvySeny vykon az 400 k
(295 kW) pti 3300 ot./min. Motor
pohanél napfimo pevnou dievénou
dvoulistou vrtuli s velkym stoupa-
nim. Palivo o celkovém objemu
2301 bylo ulozeno celkem ve Cty-
fech trupovych nadrzich. Olejova
nadrz o objemu 401 byla kvili
vyvazeni letounu umisténa az
v zédi trupu. Kryt motoru z hlini-
kového plechu byl déleny.

Letoun, na kterém létal R. A.
Kling, byl cely v barvé slonové
kosti, jen nab&ézné hrany ktidla
a VOP s protazenymi linkami az
po bok trupu a vrtulovy kuzel byly
syté ¢ervené. Imatrikula¢ni znac-
ky R14 899 na obou stranach SOP,
na pravé poloviné kiidla shora
a levé zdola byly cerné stejné jako
velké startovni ¢islo 301 z obou
stran trupu za kabinou a na levé
poloviné ktidla shora a pravé zdo-
la. Za kabinou byla velka ¢ervena
¢ern¢ stinovand pismena DX a na
krytu kabiny cerny ndpis Pilot
Rudy Kling. Na motorovém krytu
z obou stran byly stylizované hla-
vy komety s napisem Jupiter, pod
nimi modra zemékoule a do pul-
kruhu napis Pride of Lemont
v ¢ervené barve.

Zdenék Kalab

Technicka data:

Rozpéti 5,08 m, délka 6,57 m; nos-
né plocha 4,74 m2; hmotnost prazd-
na 381 kg, nejvyssi vzletova
620 kg; plosné zatizeni 162,7 kg/
/m2; nejvyssirychlost 413 km/h, pfi-
stavaci 101 km/h
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CHNOLOGIE

Digitalni posuvné meéritko

odezva na clanek Jaroslava Kroufka

BEDIENUNGSANLEITUNG FUR
DIGITALE SCHIEBLEHRE

Protoze fotografie a uvodni
popis digitalniho posuvného méfit-
ka v ¢lanku J. Kroufka Digitalni
posuvné métitko na strané 64 v RC
revue 6/2006 az moc napadné pii-
pominaly ty dva kusy, co jsem za
»neuvetitelnych™ 13 € (tedy cca
390K¢) zakoupil loni pro sebe
a bratra v fetézci velkoprodejen

ALDI (obdoba Lidl ¢i Penny u nas)
v Némecku, dal jsem se jeSté
v obchodé do ¢teni, protoze poznat-
kim z RC revue duvéfuji a RC
revue je podle mého nazoru jiz
jeden z mala casopisti jak pro
modelate, tak i domaci kutily, kde
1ze najit seridzni a objektivni infor-
mace.

Piecteni tfettho odstavce mi
doslova vyrazilo dech. ,,Vyrobit*
digitalnim métidlem uréenym pro
strojafinu odchylky v rozmezi od
0,2mm po 1 minuté ¢asové prodle-
vy az po neuvéfitelnych 3,24 mm
po 10 minutach pfi ,,pouhém® roze-
vieni Celisti 15 mm, to je ve stroja-
finé opravdu ,,silné kafe*.

,No, to jsem zase néco koupil.
Skoda Ze ten ptispévek nevysel dii-
ve. Mohl jsem usetfit,” fikal jsem si
nastvané cestou doma.

Po navratu domt jsem tu ,,svoji
Supléru“ v trochu jiném ¢erném plas-
tovém obalu ihned vytahl ze zasuvky
a s rozevienou RC revue zopakoval
ptesné vSechny autorovy testy. Totéz
jsem potom zopakoval po

dobrym. Ani jeden z popisovanych
nedostatkdl  levného vyrobku se
totiz nepotvrdil a vSechny paramet-
ry odpovidaji idajim v navodu.

Vsechny méfené nebo nastavené
hodnoty drzely s maximalné probli-
kavajici posledni hodnotou mezi
0,00 a 0,01l mm. Po 5 min se méfi-
dlo samo opravdu vypne. Navic ma
shora nad krytem baterie dal$i odni-
matelnou krytku s konektorem pro
pfipojeni externi tiskarny.

Zavér at’ si kazdy uini sam. Pro
mé a myslim, Ze pro kazdého nor-
malné mysliciho ¢loveéka z toho
plyne, ze bud pan Kroufek mél
neuvéfitelnou smilu a sahl zrovna
po uplném zmetku, nebo se spise
potvrdila denni realita, e v Cesku
lze beztrestné prodat cokoliv, a to
navic piedrazené.

Ing. Petr Caha, Brno

n&jakém dni i na druhém
kusu, a to i s rozevienim
100mm, kde by se dilata-
ce a nepresnosti mély pro-
jevit vice.

Vysledek mého testu
s méfitky z Némecka za
pouhych 13 € namisto
v CR stéle jests b&znych
1500 az 1800K¢ byl pro

mé opét Sokem, ale tim

www _KDOSIHRAJENEZLOBI .cz
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Pyt Roboraptor, RoboReptile
P P

HRACKY A MODELY NA DALKOVE OVLADANI
Letadla - X-Twin, Airlifter, B2 qj... :si;
- |
& Auta, buggy a jiné - 1:6 -> 1:72 ﬁﬁ

Lodé a plachetnice, RC autodrdhy, ponorky, tanky

Heli ARF/RTF - WASP, PiccoZ,
X-UFOQ, BladeRunner II, Gyrotor

-,
e 4
o .:1 15 Roboti - Robosapien (i V2), RoboPet,

Hry a multimedia... tel. 603 765 007

Ty

Velmi spolehlivé prijimace a diky funkcim TSR a DSP

odolné profi rus mace je moiné pouiivat
i v mistech, kde to dfive nepfichdzelo v ivahu.

Quatra 1548,-
Sexta 1859,-
Octava 2168,-

Tigridova 1618, 258 82 Uvaly
Tel.: 281 931 237, 732 364 264
www.mzkservis.cz

DREMEL

MultiPro

AKCNIi NABIDKA

— -

pREME

o,

L] ot
.'. e

www.dremel-shop.cz 383 420 444

MV)VS _

model engines

MVVS 26 1F5

MVVS 35 IFs

MVVS spol. s r.o., TR. KPT. JAROSE 35, 602 00 BRNO, (Z,
Tel.:+420-5-45211683, 45212240, Fax: +420-5-45211418

DREMEL profi

- 65ks nastavcl
- piikon 125W §
-5-35.000 ot/min. js
- regulace se

zpétnou vazbou
- prakticky kufr
- skligidlo

3.290,-K¢

DREMEL 300......2.990,-K¢&
- novy kompaktni design, 125W

- BBks zakladniho pfislusenstvi

- darkové baleni v dfevéném boxu

ZDARMA ZISKATE

- ohebnou hiidel DR 225 (1.190,-K<)

- nastavec minipily DR 670 (1.190,-K&)
- osvétleni DREMELite, DL-4 (490 -K&)

MODELARSTVI
BOHERMILA

Modelarstvi Bohemia
Sokolovska 1332, OD Bohemia
Ostrava Poruba 708 00
tel. +420 737 630 371
rc.inshop@autoinzert.cz

WWW.rc.inshop.cz
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TImacoch na vodnej priehra-
Vde riecky Hrona Velké Koz-

malovce sa konalo 3. jina
$tvrté  kolo serialu  skupinovych
zavodov modelov so spalovacim
motorom FSR-V. V rannych hodi-
nach po prichode na miesto konania
vela sitaziacich rozmyslalo, ¢i
vobec otvori dvere svojich automo-
bilov. Pocasie — drobny dazd’, chlad-
no a vietor — bolo vhodné len ak do
»postele”, vytiahnut' prikryvku nad
hlavu, zavriet o¢i a pokracovat’
v spanku. Padli navrhy presunat
sitaz na iny termin. Ale ako sa blizil
termin otvorenia, situacia sa zmeni-
la, mraky sa rozostupili, vykuklo
slniecko a vietor ustal.

0 10.15 hod. zacala sit’az rozjaz-
dou v najslabsej kubatire FSR-V3,5.
Plynuly a pokojny priebeh sutaze
narusilo len obcasné rusenie pouzitej
vysielacej frekvencie aparatury ale-
bo ,,ruk stt’aziaceho. Stali sa aj pri-
pady vniknutia vody do priestoru
prijimaca a ovladacich serv, nasled-
ne neriadend jazda a naraz modelu
na kamenny breh.

Ukazkou, ¢o moze sposobit’ taky-
to naraz, bol model Cubomira Sza-
badosa. Laminatovy trup prezil bez
ujmy, ale utrhla a roztrhla sa palivo-
va nadrz, zohnuta stevena s hnacim
hriadel'om, poskodena bola lodna
skrutka i kormidlo.

Aby $kody nebolo malo, pocas
sutaznych jazd v niektorych moto-
roch nevydrzali pouzité materialy
aroztrhla sa ojnica, zlomil sa kl'uko-
vy Cap a dvom sutaziacim vyskocil
poistny G-kriizok na piestnom cape,
¢im tplne znicil piest a vlozku valca
motora.

Sutaziaci pocas rozjazd okrem
spravneho obiehania vytycenej tra-
te bojami museli davat’ pozor i na
plavajuce konare sposobené zvyse-
nym prietokom rieky Hron. Regu-
lacia stalej vysky hladiny bola
zabezpecend v spolupraci s dispe-
¢ingom prichrady, ktora zvicsila
objem prepustanej vody. Dobré
pocasie vydrzalo az do konca

Lopé

IV. kolo serialu FSR-V

sutaze a znova zacalo prSat’ az na
ceste domov.

V sutaznej kategorii FSR-V3,5 je
vyber pohonnej jednotky najrozma-
nitej§i. Sut'aziaci pouzili do svojich
modelov lodi motory réznych zna-
¢iek: MVVS, K21, Nova Rossi
a CMB, od starSich az po najnovsie
prevedenia. Vel'kost' a stipanie lod-
nych skrutiek vo velkej miere zavisi
od pouzitého motora a prevodovky.
Priemer skrutiek je od 49 do 53 mm
a stupanie od 62 do 72°, prevodové
pomery do pomala st v rozmedzi od
1,9 do 2,3.

V kategérii 7,5 su zastipené na
Slovensku motory CMB a K45.
Vykony motorov vzrastli pouzitim
kvalitnejSich materialov a tpravami
priamo od vyrobcov alebo samotny-
mi sutaziacimi. Vykonanymi zmena-
mi vnitorného a spal’ovacieho pries-
toru motora dochadza k dokonalejsi-
emu a rychlejSiemu spal'ovaniu zme-

Suboj lodi na trati

si. K zvySeniu obratok a vykonu
motora prispieva v nemalej miere
i rezonan¢ny vyfuk. Samostatnou
kapitolou u tychto spal'ovacich dvoj-

Nova premierova 7,5 Milana Rybanského
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Trafil, a zapichol

taktnych motorov je individualne
mieSanie zloZziek metanolového pali-
va stt'aziacimi. Priemer a stipanie
skrutky je zhodné ako u mensej obje-

move] kubatlry, ale prevodovy
pomer je ,,tazsi, od 1,4 do 1,6.
Najsilnejsia kategoria o objemu

15 c¢m3 sa jazdi na priamo bez pre-

Start kubatury 3,5

vodovky. Tu sa pouzivaju skrutky
priemeru od 49 do 54mm a stlipa-
nia od 68 do 74°. NajrozsirenejSou
znackou motora je CMB, no su es-
te pouzivané zo starych zasob rus-
ké motory Zubr a Cerveny
oktober.
Maridan Jurkovi¢
Foto: Zdeno Kincok

Vysledky

Kategoria FSR-V3,5 juniori: 1.
Michal Kincok, Tlmace, 58/25,0; 2.
Michal Husar, TImace, 57/26,2; 3.
Adam Turian, Dolné Saliby, 47/11,4
— seniori: 1. Marian Jurkovic¢, Brati-
slava, 55/18,7; 2. Dubomir Kicka,
Bratislava, 53/19,5; 3. Cubomir Sza-
bados, Bratislava, 43/12,7

Kategoria FSR-V7,5: 1. Lenka
Zvalova, Sala, 80/4,9; 2. Milan
Rybansky, Bojnice, 73/17,9; 3.
Dugan Zvalo, Sal’a, 46/16,1

Kategoria FSR-V15: 1. Marian
Jurkovi¢, Bratislava, 75/2,1; 2. Peter
Trnkus, Tlmace, 70/0,0; 3. D. Zsal-
kovics, Dolné Saliby, 57/0,0 okru-
hy/dojazdovy Cas v s
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Mistrovstvi CR FSR se pifehouplo

do druhé poloviny

V leto$nim roce je serial mis-
trovstvi CR efeserkaiti asové dost
posunut do casngjSich termint,
a tak jiz pfed polovinou Cervna
méli za sebou tii mistrovské zavo-
dy a hned v zacatku Cervence jiz
absolvovali zavod Ctvrty.

Posledni vikend dubna bylo
zahajeno leto$ni mistrovské klani
tiid FSR-V  prvnim zavodem
v severoCeském Duchcové. Pii
tomto brzkém terminu byl zavod
poznamenan nejen  chladnym
a nepifjjemnym pocasim, ale
i malou ucasti zavodniki. S timto
nedostatkem se setkdvame jiz
nékolik let a bylo by vhodné ter-
min zacatku mistrovstvi posunout
alespont do poloviny mésice kvét-
na, aby méli v§ichni moznost jit
pfed zavodem trochu zatrénovat.
Pfi leto$ni dlouhé a na snih bohaté
zim& opravdu na to mnoho casu
nebylo.

Za nedostatecné ucasti tak odje-
li regulérné sviij zavod jen seniofi.
Trochu tak je znehodnocena prace
poradateld, kterym vzdy piiprava
a zajisténi zavodu da dost starosti.
V prvém zavodé zabodovali:

Trida FSR-V3,5: 1. Michal
Sloup, Praha 4, 65/02,1 — 1000; 2.
Lenka RajniSova, Brandys nad
Labem, 58/15,7 — 875; 3. Karel
Hajek, Praha 4, 57/30,2 — 750
okruhi/sekund — bodi

Trida FSR-V7,5: 1. Erik Zerav-
sky, Ceské Budgjovice, 75/15,1 —
—1000; 2. Josef Navratil, Pardubi-
ce, 73/20,5 — 875; 3. Vaclav Zak,
Jablonec nad Nisou, 70/03,6 —
— 750; 4. Petr Lama¢ junior, Tur-
nov, 64/0 — 625 okruht/sekund —
—bodi

Trida FSR-V15: 1. Vaclav Till,
Vysoké Myto, 68/11,5 — 1000; 2.
Leopold VIk, Vysoké Myto,

68/13,7 — 923; 3. Ludék Matl,
Slavkov, 52/0 — 846 okruhi/
/sekund — bodi

Druhy zavod usporadal tradiéné
KLM Delta Pardubice v oblibe-
ném ATC Bunikov v Bfehach u Pre-
louce. Pocasi o vikendu konani
tohoto zavodu, tedy 28. a 29. kvét-
na, nelze pfili§ pochvalit ani tento-
krat. Nekolik piehanék v obou
dnech i bouika, ale piece jen teple-
ji a s chvilkami slunicka, které
nesméle, ale prece ucastniky zahta-
lo. Ugast byla jiz standardni z &es-
kych tucastnikii a k nim pftibyli
i zavodnici z Rakouska a Sloven-
ska. Velmi piinosna byla prede-
v§im ucast slovenskych juniord,
takze trat’ byla solidné zaplnéna.

Poprvé se cely zavod jel s auto-
matickym pocitanim kol, které

umoznilo zakoupené za-
fizeni AMB z Nizozemi.
Patii dik SMCR, Ze tuto
investici z prosttedki
MSMT zajistil. Predseda
SMCR Karel Koudelka,
jenz se piijel na zavody
v sobotu podivat, si 0sob-
né poslechl i ve sluchat-
kach, jak jsou jednotlivé
prijezdy akusticky signa-
lizovany, a zhlédl jejich
nacitdni na obrazovku
v softweru FSR, ktery jiz
ti1 roky bézné pouzivame
a ktery byl upraven i pro
ptijem z dekodéru AMB.
Pii prvnim pouziti se jen
projevila maléd citlivost
smycky u osobnich trans-
pondérd napajenych ze
Ctyiclankového  zdroje.

Petr Smétak zapisuje zavodniky do pocitace podle prezenéni listiny,
kterou ma pripravenou rozhodéi A. Navratilova. Registr, ktery se dfive
pouzival pro vkladani prajezda do pocitace, byl jako rezerva pfipraven,
ale nebyl zapotiebi. Vpfedu dvé sady transpondérii v dobijecim sto-
janku, ¢ervena skfiinka vedle je vyhodnocovaci dekodér automatického

pocitani AMB.

Osobni transpondéry napajené péti-
¢lankovym zdrojem fungovaly bez
zavad. Takze jest¢ bude potieba
doladit snimaci smycku na vyssi
citlivost, aby byl provoz bezproblé-
movy pro viechny typy.
Organizace soutéze byla timto
systémem znacné¢ zjednoduSena
a predevsim zpfesnén systém poci-
tani, nebot’ odpadl prakticky lidsky
faktor ve vkladani prijezdt a zazna-
menavani dojezdovych ¢ast presné

<« Martin Schikora ze Slavkova
zacal jezdit v lonském roce narod-
ni tfidu V6,5. Pro leto$ni sezonu si
k ni pfidal i tfidu FSR-V7,5 a po-
prvé predstavil tuto svoji novou
lod.

Jedna z juniorskych nadéji Markéta Kobr-
lovazklubu Vysoké Myto se svou tiiaptilkou.
Na drzaku modelu je dobfe vidét ¢ervenou
kosti¢ku transpondéru AMB.

na cilové linii. Takze jsme zase
o poradny krok dal. Soucasné bylo
s dal$imi potadateli jiz dohodnuto,
jak maji ptipravit dva stojanky pro
upevnéni snimaci smycky, aby se
dovezené zafizeni nechalo v kratké
dob¢ zprovoznit.

Obé¢ tidy juniort méli po Sesti
zavodnicich, na dvanacti¢lenné
finale se jely jak tfiapilky, tak pat-
nactky a da se fici i sedmapilky,
kterych bylo presné dvanact, i kdyz
v tom piipadé se podle pravidel jely
dvé palhodinové jizdy.

Vsechny jizdy pfinesly i pé¢knou
podivanou pro docela pocetnou di-
vackou obec. Ob¢ findlové jizdy
byly na trovni, snad tfiaptlkova
vzhledem k nepatrnym vypadkim
jesté zajimavéjsi, a nedélni jizda
sedmaptilek byla alespont pro mé
lahidkou. Pozadu nezistaly ani
dost vyrovnanymi vykony juniofi,
jejichz lode uz piilis za seniorskymi
nezaostavaji. Poprvé se odejel i mis-
trovsky zavod narodni tiidy V6,5.

Krasné pohary pro tfi nejlepsi
a pivni sklo pro narodni tfidu V6,5
s emblémy Velkopopovického koz-
la si aktéfi pochvalovali, zvlast
Ludék Matl obdrzeny tuplak.
Uptimné podekovani patii pardu-
bickym potadatelim i mistni hlavni
rozhod¢i Aniéce Navratilové, jez
musela kromé zlutych karet udélit
i Cervené za najezd do svazeciho
¢lunu.

Trida FSR-V3,5 juniori: 1. Petr
Lejsek, Vysoké Myto, 58/25,4 —
— 1000; 2. Lukas Vitek, Opatany,
58/27,4 — 833; 3. Michal Kinc¢ok,
Tlmace, Slovensko, 38/ /13,7 —
— 667 —seniori: 1. Lubomir Szaba-

RCR 8/2006



Jaky vir se udéla na vodé po vhozeni
modelu tfidy FSR-V15, je dobfe patrné na
tomto snimku, ze startu finale tfidy pat-
nactek.

Ndarodni tiida V6,5
(izdy jen 10 min): 1.
Ludék Matl, Slavkov,
17/00,0; 2. Richard
Kuracina, Tlmace, Slo-
vensko, 17/01,0; 3. Mar-
tin Schikora , Slavkov,
15/13,9 okruhti/sekund

Tteti podnik seridlu
uspotadalitradi¢nipota-
datelé z Pferova na vod-
ni plose Jadran v Oseku
nad Be¢vou v terminu
10. a 11. cervna. Pod
taktovkou predsedy klu-
bu Jaroslava  Sticky
a hlavniho rozhod¢iho
Mily Novotného odjely
se v sobotu prvni tficeti-
minutové jizdy juniori,
tfidy FSR-V7,5 seniort
a desetiminutovka na-
rodni ttidy V6,5. Ttidy
seniorti 3,5 a 15 absolvo-

zavodniki, coz je jisté
poté&sitelné, méné ra-
dostna je vSak pomérné
mald a stfidava tucast
zavodniki. Jist€¢ v tom
hraji svou roli dne$ni
zvysené naklady nejen
na ubytovani, ale vzhle-
dem ke stale vySSim
cenam pohonnych hmot
i naklady na cesty do
vzdalengjsich mist jed-
notlivych zavodi. Tro-

chu to vynahrazuje
ucast zavodnikd ze
zahrani¢i, pfedevsim

Slovenska, ¢imz se kva-
lita jednotlivych podni-
ki udrzuje na slusné
urovni. Nadale vSak trva
potieba propagace téch-
to zévodi, aby se zvysil
pocet soutézicich. Jen
$irs§i zavodni pole mize
byt podhoubim pro

dos, Bratislava, Slovensko, 67/
/15,6 — 1000; 2. Josef Kobrle,
Vysoké Myto, 62/16,6 — 923; 3.
Pavel Vitek, Opafany, 60/00,4 —
— 846 okruhi/sekund — bodu

Trida FSR-V7,5, juniori: 1.
Lenka Zvalova, Sala, Slovensko,
66/06,5 — 1000; 2. Petr Lejsek,
Vysoké Myto, 61/02,5 — 833; 3.
Lenka Navratilova, Pardubice,
60/26,2 — 667 — seniori: 1. Erik
Zeravsk}’/, Ceské Budgjovice,
71/22,7 — 1000; 2. DuSan Zvalo,
Sala, Slovensko, 70/00,0 — 917; 3.
Petr Vanérka, Duchcov, 65/00,0 —
— 833 okruhi/sekund — bodu

Trida FSR-VI15: 1. Jaromir
Raska, Pierov, 67/09,4 — 1000; 2.
Petr Lamaé¢, Turnov, 64/03,0 —
— 941; 3. Véclav Till, Vysoké
Myto, 63/04,2 — 882 okruht/
/sekund — bodu

Naprostym nezmarem je mezi efeserkafi Va-
clav Zak z Jablonce, ktery je opét v leto$nim
roce po tfrech zavodech tfidy FSR-V7,5 v mis-
trovstvi na tretim misté. Bez lodniho mo-
delarstvi prosté nemulze byt, vzdyt v ném
stale néco znamena uz vic nez 40 let!
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valy dvakrat své dvace-
timinutové  rozjizd'ky
o postup do finale.

V nedé¢lni dopoledne
pak absolvovali zavod-
nici druhé jizdy
a v poledne zavod vyvr-
cholil finadlovou jizdou
kralovské tfidy, tedy
FSR-V15. Po oba dny
polojasné pocasi s mir-
nym vétrem bylo pro
zavod velmi pfiznivé.

Ve vsech tfidach se
projevuje stale veétsi vy-
rovnanost ve vykonech

» Trojice letos zatim
dé FSR-V15. Zleva ve-
douci zavodnik Vaclav
Till z Vysokého Myta,
zatim treti Jaromir Ras-
ka z Prerova a druhy
Petr Lamac z Turnova.

Dévcata se prosazuji i v silnéjsi tfidé juniort. Zvitézila Lenka Zvalova
(uprostied) ze Saly, vpravo druhy Petr Lejsek z Vysokého Myta a vlevo
treti Lenka Navratilova z poradajiciho klubu.

vybér kvalitniho reprezenta¢niho
tymu.

A zavérem jesté upozornéni pro
poradatele: Podle platné vyhlasky
Ceského telekomunikaéniho ufadu
¢.j. 30267/2005-613, nesméji byt

Vaclav Till zKlasterce nad Ohfi se objevil na
efeserkarské scéné poprvé v lornském roce.
Letos jezdi opét v patnactkach, jeho syn
Robert junorskou sedmapulku.

lodni modely fizeny RC soupra-
vou v kmito¢tovém pasmu 35
MHz, které je z bezpe¢nostnich
divodi vyhrazeno pouze pro
modely letadel

Pribézné vysledky seridlu
mistrovstvi CR po téech odje-
tych zavodech:

Trida FSR-V3,5, juniori: 1.
Lukas Vitek, Oparany, 1833; 2.
Petr Lejsek, Vysoké Myto, 1667;
3. Markéta Kobrlova, Vysoké
Myto, 500 — semiori: 1. Karel
Hajek, Praha 4, 2134; 2. Michal
Sloup, Praha 4, 2000; 3. Pavel
Vitek, Oparany, 1846 b.

Trida FSR- V7,5, juniori: 1.
Petr Lamac, Turnov, 1525; 2. Len-
ka Navratilova, Pardubice, 1467,
3. Petr Lejsek, Vysoké Myto, 1433
— seniori: 1. Erik Zeravsky, Ceské
Budgjovice, 2727; 2. Josef Navra-
til, Pardubice, 2458; 3. Vaclav
74k, Jablonec nad Nisou, 1591 b.

Trida FSR-V15: 1. Vaclav Till,
Vysoké Myto, 2461; 2. Petr Lamac
star§i, Turnov, 2447; 3. Jaromir
Raska, Pferov, 2073 b.
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Nejde o nic prevratného, ale
snad mij napad bude vhodnym
namétem ostatnim ¢tenditm, pii-
padné kutilim.

Jako mnohym jinym modelaiim
i mné obcas n€kdo donese n&jaky
ten dosluhujici model nebo hracku
s tim, Ze jestli to chci a Sikne se mi
to, at’ si to vezmu, jinak to ptijde do
popelnice. Takto jsem pfisel i k po-
licejnimu Clunu, ktery mél uz nej-
lepsi 1éta za sebou. Né&jakou dobu
byl pfemistovan z mista na misto,
Ze pristé uz opravdu ,,pujde”, ale
potad mi to bylo lito.

Zlom nastal, kdyz mné uzemni-
la nemoc a nezbyvalo mi nic jiného
nez prohlizeni starych casopisi
Modelai (svou modelatskou ¢in-
nost datuji od svého prvniho kom-
pletniho ro¢niku Modelafe z roku
1967). V cisle 4/1985 jsem totiz
narazil na planek hlidkového ¢lunu
Kajman. Tvar trupu témét shod-
ny — policejni je o néco kratsi
a s jednim motorem proti hlidko-
vému, ktery je dvoumotorovy, ale
to nevadi, nejde o zddnou maketu.
Protoze i vnuk se dozaduje hodné
od dédy, bylo rozhodnuto, na ¢em
ho budeme se synem (také mode-
lat, ale ted’ stavi dim) modelatsky
tvarovat®,

Uprava byla jednoducha, nevy-
zadovala zadné specialni naradi
ani material a zvladl by ji kazdy
pokrodilejsi modelar. Cista prace
a pfesnost jsou ovSem samoziej-
mosti.

Vlastni stavbu jsem zacal zho-
tovenim nastaveb, u kterych jsem
zustal na pivodnich rozmérech
podle planku v Modelafi, rozdil je
jen v materialu; misto preklizky na
bocnice, sttechy a dalsi dily kajuty
jsem pouzil rdzuvzdorné polysty-
renové desky. Pouzivaji se na riz-
né vystrazné tabulky (prvni po-
moc, hasi¢i atp.). Smrkové listy
a balzové dily (komin, ptedni ¢ast
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a dalsi) jsou lepeny
kyanoakrylatovym lepi-
dlem. Pfed vlastnim
zpracovanim z tabulek
odstranime napisy! Ja
jsem to neudé¢lal a mél
jsem potom problémy
s povrchovou upravou,
nebot’ napisy stale pro-
stupovaly vrchni bar-
vou.

jednotky, v mém ptipadé Speed
280/6 V, montaz loze serva kormi-
dla, paky kormidla a jejich propo-
jeni tdhlem. Vlastni osazeni RC
vybavenim nebudu popisovat, to si
stejné kazdy uzpisobi podle své-
ho. Pro tplnost — u svého modelu
mam c¢inské SP-T3DP, regulator
Supra 25 LR a napajeni péticlan-
kem NiMH 2000 mAh.

Po odruseni motoru, odzkou-
Seni a setizeni kormidla jsem vse
demontoval a trup pfipravil na
povrchovou upravu. Silikonem
odolavajicim vodé jsem obetiel
dily prochazejici trupem. Zvnéjs-
ku zase tmeleni dvouslozkovym
rychlotmelem a obrouseni (véetné
pivodni barvy). Pred nasttikem

Kdyz schnul zéakladni skelet,
dal jsem se do Gpravy trupu. Pi-
vodni palubu jsem odfizl, pouze
jsem po obvodu smérem dovnitt
ponechal lem 15 mm. Na ten jsem
ptilepil novou palubu, také z razu-
vzdorného polystyrenu, ale jiz
s otvorem podle nové nastavby
véetné lemovaci listy 3x5mm. Je
ale nutné nanést lepidlo souvisle,
aby nevznikly skviry, jimiz by
pronikala voda. Pfesto jsem spoj
jesté pro jistotu z vnitini strany
fadné vytrel silikonem odoldvaji-
cim vod¢. Zvenku je hrana, ktera
u piavodni paluby prechazela
v maly radius, tmelena dvousloz-
kovym autotmelem.

Dalsi postup byl nasledujici:
Uprava trupu pro mont4z pohonné

Jak udelat z policajta kajmana

sttikacim tmelem (automobilovy
Koba) jsem olepil montazni otvor
v palubé. Po pfebrouseni stiikaci-
ho tmelu nasledovalo dotmeleni
a znovu stiikaci tmel. Postupoval
jsem opatrné aby jednotlivé vrst-
vy byly co nejtenci.

Nasledovalo dokonéeni nasta-
veb, u nichz jsem v pribéhu jejich
schnuti dod¢laval dalsi doplitky —
kotvu, kanony, pravlaky atp.
Jejich ptiprava na povrchovou
upravu byla zavislad na materialu,
ze kterého byly zhotoveny. Balzo-
vé a pieklizkové dily jsem natfel
fidkym  nitrolakem, obrousil,
nastiikal tmelem, znovu obrousil
a nastfikal barvou. Plastové dily
nic takového nepotfebuji, mohou
se hned stfikat vrchni barvou.
K barveni jsem pouzil barvy Aga-
ma, na drobné dily nanasené stét-
cem, na velké fixirkou. (Samo-
ztejmosti je pfedchozi odmasténi
barvenych dili.) Samotné zbarve-
ni je opét podle popisu v Modela-
fi. Na ¢aru ponoru jsem pouzil
samolepici tapetu stejné¢ jako na
okna.

Protoze je lod’ velmi podobna
hlidkovému ¢lunu Thoaban (RC
revue 8/2001) opatfil jsem ji vlaj-
kou Spojenych arabskych emiratd.
Tu jsem zhotovil z plechovky od
piva Gambrinus, které jsem samo-
zfejmé sam povinné vypil.

Vlastni zajizdéni lodi bylo mno-
hokrat popsano, nema cenu se
0 ném zmiiovat.

Tolik k modelu, ktery si necini
naroky na to byt néjakym soutéz-
nim ,,délem®, ale mam lod’, kterou
Ize nazvat vojenskou. Plankt na
tyto typy lodi vychéazelo malo,
ptesnéji feceno zadné, proti zapla-
vé ruznych jachet a podobnych
lodi.

Jaroslav Broi
Rumburk
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Oscilacni parni stroj do V

stupni mastné pary
a lapacem kondenzatu.
Vypada to docela kom-
paktné.

Prvni kotel podle ide-
ového navrhu od Neckar
Verlag oblozeny ple-
chem bohuzel nevyho-
vél — plamencova trub-
ka o priméru 28 mm
pojme jen hotfdk Meva
1000 W, ale to je na

ma dva valce a pisty o priméru
14mm. Jeden klikovy htidel s roz-
krocenim 15mm na jednu stranu
ma pramér 6 mm; kdysi jsem si
tyhle hiidele nechal vyrobit a ted’
je prosté musim pouzivat.

Zaklad stroje je mosazna des-
ka tloustky asi 8 mm, n¢kde jsem
to vysasil, a aby to doma nelezelo,
tak jsem to zacal zpracovavat.

Véalce maji stfedovy cep
s pruzinou dozadu, ale i pfitlacny
¢ep v drzéku pro vylepSeni pfitla-
ku z druhé strany cela stroje.

K valcim jsem ptipajel bron-
zovou tieci plochu. Rozvody
médénymi trubiCkami z druhé
strany zakladové desky jsou pec-
livé izolovany bavlnénou tkanici
natfenou na bilo, bylo to docela
rébo vSechny trubicky naohybat
a zapéajet, aby se mi to nerozpadlo
anezalilo cinem, ale kdyZ to uz je
hotové, je to docela nerozbitné.

Jedinou pozoruhodnosti stroje
je ojni¢ni lozisko — je dvojité
a délené. Docela jsem na tuhle
strojafskou  vymozenost hrdy.
Vialce jsou stejné daleko od desky,
takze jsem se rozhodoval jak ud¢-
lat tahle loziska na klikovy hii-
del —mohly byt vedle sebe do piil-
ky ¢epu, ale mné se to libilo tak-
hle, a tak jsem si s tim pohral.Dva
valce se diky pistnim ty¢im ,,pte-
tlacuji na jednom htideli, je to
jednoduché a funkéni.

Oba valce jsou tentokrat oprav-
du na 90° od sebe.

Stroj je opatfen pifevodem do
pomala 2:1 pro snazsi rozeb¢h a
vétsi silu k pohonu velké lodni
vrtule, dale valcovym parnim
prepinadem, ochlazovadem vy-
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Nevim co mili Germani
s podobnym kotlem délali, asi
méli mensi, ale vykonny horak
s niz§im pramérem, nez je Meva...
a také byl jejich kotel delsi.

Musel jsem tedy improvizovat:
pouzit mensi hotak 1000 W, které-
mu jsem dal vétsi trysku (dalsi po
0,18 je 0,22 mm), a pievrtat otvir-
ky na vzduch. Tento hoték (snad
jsem tim jeho vykon trochu zvét-
$il) se da zapalovat u Usti, protoze
je asi o 10 mm mensi nez
plamenec, a tam tedy
vznikd moznost hotla-
vou smés zapalit bez
problémd, ale i tak byl
vykon pro dany stroj
nedostatecny; vzdy, kdyz
se to natlakovalo, se stroj
rozebéhl, ale po minuté
otacky klesaly a s rever-
zaci taky zadna slava.
Asi by bézel na malé
otacky, ale to je malo.

pomérné velky stroj
malo. Takze tahle zfej-
mé topenaiska trubka
o priméru 28 mm uvnitf
s asi Sesti trubickami
o priméru 6 mm napfic¢
prochazi télesem kotle
do vratné komory a z ni
jde asi 18  trubicek
o pruméru 8/6 mm zpat-
ky do komina. Celé je to
v hranaté krabici, izolo-
vano zase néjakou cedi-
¢ovou vatou a je to ,,zabaleno® do
médéného plechu, co zbyl po
klempitich. Za kotlem je z tlusté-
ho mosazného plechu néco jako
lapa¢ horkého vzduchu a komin
a v tom prostoru jsou dva zavity
trubky o priméru 6 mm, ktera
vede z nejvy$$iho mista kotle
a tam se dohtiva na vyssi teplotu
v proudu horkych plynt, ¢imz se
vystupni para ,,vysousi“.

Kotel jsem dé¢lal asi pied péti
léty, mél do né& prijit hofdk
2,9 kW Meva. Ten tam sice pasu-
je, ale neda se zapalovat. Kdyz
chci zapalit plyn v kominé, ozyva-
ji se jen prudké vybuchy az explo-
ze a zapalovat hotak sirkou oval-
nymi otvirky na pfisa-
vani vzduchu v hotdku
taky zadna slava — bud’
to tiSe vzplalo a z komi-
na Sly modré plameny,
nebo to zase vzplalo vel-
mi prudce a zéaSleh vzdy
vSe Dbezpecné ubhasil,
takze jedind moZnost,
zapalit hotdk u usti
a zastréit jej do plamen-
ce, zemiela na kompli-
kovanost tikonu.

Takze jsem vystfihl
z médéného plechu
1,2mm plast nového
kotle, snytoval a seSrou-
boval, zhotovil kompli-
kované zuzeni na stra-
né komina, abych mohl
ke Sroubtim Sasi. Hotak
je vpiedu vpravo dole,
ostatné jinam to neslo,
byl tam stroj a nadobka
na kondenzat, ale vy-

duch je vzadu nahote uprostied.
Plamencova trubka prochazi kot-
lem Sikmo, coz dava vétsi teplo-
sménnou plochu, trubku plamen-
ce o priméru 59 mm uvniti zase
zmens$uji na kominovy pramér
45 mm — jednoduse jsem ji nastii-
hal a ohnul na mensi koleno. Pro-
sté jsem bastlil tak dlouho, az to
vypadalo a mij pan svare¢ to
svafil. Bohuzel jsem véc nakonec
musel rozfezat — uvnitf kotel tekl
(") docela velkou dirou. Ale to je
zivot, diry se obvykle objevi az
pozdégji. Takze zavafit zapome-
nutou diru a znovu svafit plast;
tentokrat uz byla docela velka
Sance na bezproblémovou funk¢-
nost.

Diky obfimu vykonu hotaku
ma kotel dostateCny parni vykon.
Na prvni pohled v ném nic neni,
ale pary to dava dostatek a to je
hlavni, navic je nizky, takze ma

Hotak nastésti neohrozuje
strojovnu ani ptivody a vyvody,
protoze jeho usti je asi 4 cm uvnitf
kotle, a da se tedy zapalit delSim
zapalovadem uvniti plamencové
diry; do komina to bohuzel zapa-
lit neslo.

Kone¢né vysledky jsou docela
dobré: Velky plamenec s moznos-
ti bezproblémového uchyceni
hotéku, lze jej regulovat kohou-
tem plynu, zddny vodoznak nebo
napoustéci otvor na kotelni vodu.
Vypada to opravdu jed-
noduse, ale objem vody
v kotli je pfiblizné 1,51.
Na takové mnoZstvi
stroj pracuje tii Ctvrté
hodiny a to by mélo sta-
¢it.

Ted’ jeste postavit pro
tento stroj néjaké plavi-
dlo. Zatim se mi dafi
pouze kompletovat stro-
jovny a docela mé to
tési. Co se tyce lodi,
musim teprve pockat na
néjakou inspiraci —nebo
to celé prodam néjaké-
mu zajemci; at’ si posta-
vi lodi¢ku sam.

Jii'i Vordacek
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Tug Towing v otazkach a odpoveéedich

Po skonceni soutézni-
ho setkani ,, Vikend s Tug
Towingem “ se vyrojila ra-
da dotazii od zajemcii
o tuto disciplinu. Ty nej-
Castejsi jsem se pokusil
shrnout do nasledujiciho
¢lanku. Uvedené poznatky
Jjsme v klubu Namolo! zis-
kali béhem dosavadniho
zkouSeni, i kdyz nejde
o praxi prilis dlouhou.

1) Jaka je idedlni veli-

kost remorkéru pro
TT?
Modely mensi nez

60cm nemé cenu pro TT
stavét anebo upravovat,
jejich  nevyhodou bude
vlastni mald hmotnost.
Cim je tazny remorkér
leh¢i, tim hif je pfi tahu
ovladatelny a stabilni.
Naopak remorkéry delsi
nez 100cm mohou mit
problémy pii manévrova-
ni na trati. Jako optimalni
se jevi délka 75 az 85 cm
a hmotnost 5 az 10 kg.
Vykon neni zdsadnim pro-
blémem, ukazuje se, ze
i maly remorkér (60 cm/
/2 kg/motor 400) si dobie
poradi s vlekem o délce
250cm a hmotnosti 30kg.
Pri  dostatecném poctu
zajemcti by bylo mozné
uvazovat o zavedeni kate-
gorii podle pomeéru re-
morkeér/ vlek.

2) Z ¢eho zhotovit a kam
umistit tazny hak?
Tazny hak neni nezbyt-
ny, staci pevné uvazniky.
Rozhodujici ale je, kde
jsou umistény. Pro tahani
musi byt na remorkéru
minimalné dva body kam
uvazat tazné lano — jeden
na zadi a jeden na pfidi.
Konstrukce tazné¢ho héku

74

Jednoduchy otoény tazny hak bez pojistky
proti vysmeknuti lana. Lano je potieba
uvazat, nestaci smycku ,,nahodit“. Materi-
alem je svareci drat.

Otocny tazny hak s pojistkou proti vysmek-
nuti oka tazného lana a s dorazy proti pfi-
liSnému vychyleni do strany. Materialem je
pletaci jehlice o priméru 3 mm.

Cista zad' dava zaruku, ze se pFi vlieéeni
lano nikde nezachyti a nic nesmete. Lano
neni uvazano za nastavby, pouze skrz né
prochazi a je ukotveno k zebru trupu.

k tomu, aby rozjel, ptipad-
né zastavil sam sebe. Mo-
tory a lodni vrtule museji
byt schopné remorkér
zastavit a rozjet v opac-
ném smeru co nejdiive, je
tieba zkouset.

5) Jak dlouhé ma byt
lano?
Kdyz je remorkér uva-

il

Takto uvazany remorkér neni schopen vie-

¢eni, nezato¢i!

zan pridi k zadi vleku, pak
se musi byt schopen nato-
¢it tak, aby se zadi opiral

sta¢i jednoducha, mél by
se otacet v rozsahu asi 45°
na ob¢ strany od podélné
osy trupu. Vyska haku by
méla dovolit, aby lano
prochazelo nad bortem
a 0 nic nezachytavalo. Pfi-
li§ vysoko umistény hak
bude mit za nasledek vel-
ky néklon lodi pfi tahu
sikmo.

Héak musi byt z mate-
ridlu, ktery se pfi tahu
nebude ohybat a samotny
hak rozevirat. Musi byt
pevné ukotven k trupu,
uchyceni ke snimatelnym
nastavbam se urcit¢ vyhnéte! Vlec-

nebo jen té€sné za nim. Kdyz jej
umistime ptili§ blizko zadi, nebu-
deme pfi vleCeni s remorkérem
prakticky schopni zménit kurz.
drzi smér. Uvaznik na piidi by mél
umoznit pfipevnit lano tak, aby
mobhlo prochazet nad bortem. Pozor
na bo¢ni uvazniky vyskové piesa-
hujici bort — lano by se o né¢ mohlo
zachytit!

3) Jaké jsou vyhody funkéniho
navijaku?

Pri vleceni v del§im pfimém kur-
su je dobré si prodlouzit lano, aby
proud od lodni vrtule co nejméné
brzdil vlek, pti manévrovani v ma-
lém prostoru naopak zkratit — vlek
presn&ji  kopiruje pohyb
remorkéru. Navijak umoz-
fuje pii sladéni pohont
ptitahnout/povolit  vlek
a remorkeér pfitom zustane
prakticky na misté. Navi-
nuti piebyte¢ného lana
muze zabranit jeho zamo-
tani do vrtuli a kormidel.

4) Jaky vliv ma hmot-
nost remorkéru na vle-
éeni?

Prili§ lehky remorkér
bude pfi vleCeni na vodeé
tancovat, naklanét se atp.
Prilis§ tézky remorkér spo-
tiebovava hodné vykonu

Popisované postaveni remorkéri, samo-
ziejmé ne na kazdé trati je takovy manévr
potreba

o bok vleku a podélné osy vleku
a remorkéru byly na sebe kolmé.
Vzdalenost od zrcadla zavisi na kon-
strukci vleku. Kdyz je remorkér
uvazan zadi k pridi vleku, pak ana-
logicky musi byt schopen nato€it se
tak, aby se ptidi opiral o bok vleku.

Je dobré vle¢né lano opattit kor-
kovymi, polystyrenovymi ¢i balzo-
vymi plovaky, aby se nemohlo
ponofit a zamotat do pohonu.
U funkénich navijaki plovaky byt
nemuseji, dokéaze-li remorkér tazné
lano udrzet nad hladinou. Lano by
také nemélo byt ptilis tvrdé a tlusté,
ale pfitom musi byt pevné, doporu-
¢il bych pletena lana, kterd nesaji
vodu.

6) Jaké jizdni vlastnosti by mél
mit remorkér pro TT?

Provérka stability — zadni remorkér zachy-
til pfi vjezdu do ,,zdymadla“, a nez stacil
taz-ny remorkér zareagovat, naklon prud-
ce vzrostl
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Mé¢l by mit dobré
manévrovaci schopnosti
a vybornou stabilitu.
Maximalni tah je di-
lezity nejen pro smeér
vpred, ale i pfi zpétném
chodu!

7) Jak spravné manév-
rovat ?

Vedouci  remorkér
musi spravné do branky
najet, zadni Kkoriguje
vlek tak, aby nezavadil
o branku. Pfi fizeni je
potieba pocitat i s vlivy
vétru nebo proudu vody,
maji na presnost jizdy

Remorkéry si na ,zdymadlo“ dostatecné
nenajely a predni to ,,zalomil“ moc brzy. Zad-
ni remorkér uz nemél $anci vlek srovnat.

Vyrovnana sestava pfi prujezdu ,,zdyma-
dlem“. Lodé maji na prekazce ,,nalepeny“
levobok, ale tazny remorkér predem dlou-
ho udrzoval pfimy kurz, prekazku projely
bez ztraty bod.

velky dopad. Ve vétsi
vzdalenosti od biehu se
také Spatné odhaduje

» Zdanlivé jednodu-
chy manévr s kontaktem
»trup o trup“. Je potreba
presné odhadnout, v kte-
rém misté se do vieku
oprit a jak nastavit kormi-
dla, aby trup po vieku ne-
sjizdél! Kdyz vas k vy-
touzenému mistu nepusti
vleéné lano, musi pomo-
ci druhy remorkér a sta-
€eni vieku korigovat.

Spiékova nabijecka

SCD300

- 1-30 ¢lankda NiCd/NiMH
«Lilon,Lipol, Pb (1-49 V)
«nabijeci proud 0.3-10A
-max. vykon 300W
»vybijeci proud max. 10A
pfi vybijeni se energie vraci do
napajeciho akumulatoru
-napajeci napéti 11-15V
«velky LCD displej 100x23mm
2 x 16 znaku, s podsvétlenim
-nastaveni parametrd nabijeni
a vybijeni automaticky nebo ruéné
«cyklovani (1-9 krat)
+9 paméti pro nastavené parametry
«vystup na RS232
.ochrana proti pfepdélovani a zkratu
na vstupu / vystupu
-tepelna ochrana
-rozméry 130x170x70 mm
-hmotnost cca 1300g
Zavadéci cena 6990K¢

Obousmeérny regulator

SUPRA25LR

- proud vpred / vzad 25A (30A 1min)
-napajeni 5,5 - 15V
-BEC 5V / proudové omezeni 1,5A
- proudova pojistka
- spinaci kmitocet 3100Hz
«odpor typ./ max. 0,0033 / 0,004Q2
- programovatelné polohy

Max vpred / Stop / Max vzad
«rozméry a hmotnost

42x37x18mm / 40g

Doporucena cena 940K¢

TEMAs.r.o.
TEHOVSKA 64
10000 PRAHA 10
tel./fax: 274783374
e-mail: tema_sro@iol.cz
www.volweb.cz/tema_sro

Zadejte ve své modelaiské prodejné
nebo u vyrobce.

Potfebujete Li-pol baterie a nabijece?

Zde je nade nabidka Li-pol baterii WANCELL:
7,4VI1,1Ah/12C/15C/57g - 490 Ké
7,4V/1,5Ah/12C/15C/73g - 590 K&

7,4VI2,1Ah/12C/15C/103g - 750 K&
11,1V/2,1Ah/8C/10C/141g - 900 K¢

11,1V/2,1Ah/12C/15C/151g - 1080 K¢|
Baterie maji realny C rating a servisni konektor.

Profikusy k servisnimu konektoru za 30 a 40 K&.

Nabijed BEL10 - pra 1-4 £ Li-pal baterie, napdjeni

T a2 17 V, nabijeci proud 0.4 a2 3,2 A za 400 KE.

Mabijet BELS0 - pro 1-4 Li-pol a 1-10 NiCd, NiMH

baterie, napaleni 12 V, proud 0.25 aZ 5 A za 990 K&,

Internetovy obchod a dalsi informace:

www.bel-shop.eu
nebo posleme katalog zdarma.

BEL, Eligsova 38, Praha 6, 160 00,

tel.: 222950345, info@bel-shop.eu

Lopé

sobuji viny, které se
pohybuji proti ¢i po smé-
ru plavby. Jakmile vlek
néjakym smérem rozje-
deme, tak si musime
uvédomit, ze jej bude
potieba také zastavit!
Prilis velka rychlost vle-
ku nedava zadnimu
remorkéru moc ¢asu na
korekce, proto je dobré
radé€ji branky projizdét

Bo¢ni vitr — sestava ma projet mezi béjemi,
ale remorkéry museji tahnout prakticky pro-
ti sméru vétru. Teprve tésné pred bojkou to
tazny remorkér strhne do branky a zadni
bude drzet zad’ vany dal proti vétru.

vzdalenost od branky, ale i rych-
lost a smér plavby. Nékdy se mize
zdat, ze lod¢ stoji. Tento vjem zpi-

pomaleji a vzdalenost
mezi jednotlivymi bran-
kami piekondvat rych-
lejsi plavbou. Rozhodné
se s kolegou neusta-
le musime domlouvat
o tom, kam jedeme,
jakym smérem a jakou rychlosti,
ze brzdime atp. Jinak se navzajem
Hutlu¢eme*.

Tug Towingu se roz-
hodné  bat  nemusite.
Stavba  modelii  neni
vithec ndrocna a jezdit
s modely jsou schopni
dospéli i déti. Prave
rodinné tymy mohou byt
dobrym zpiisobem, jak
deti pritahnout k mode-
larine.

Jaroslav VaSkeba
www.mo-na-ko.net

tjHusqvarna

pily a sekacky
model

Nova nejvétsi prodejna
Vv regionu otevirena!

LETADLA, LODE, AUTA,
SOUPRAVY A PRISLUSENSTV

LIBEREC, NA HUMNECH 844
(vedle parkovisté Billy, Na Rybnicku)

plocha 300 m2, modelbazar
TEL.: 482 711 192

WWW.PEKALBC.CZ

4>L avanti

modelarské potreby
Podébradova 225, 506 01 JIGIN
Tel.: +420 603 552 512; Tel./fax: 493 534 404
E-mail: avantircm@seznam.cz

o Kompletni sortiment ke stavhé modeli
letadel, lodi, raket

o Stavebnice RC modelii od RCM Pelikan,
Graupner...

o Podle vaseho vyhéru:
Co si kde vyberete, vam zajistime.

o RC soupravy, motory, baterie,
regulatory, vrtule, lepidia, folie,
nabijece, zdroje atp. atp...

U nasi zasilkové sluzbhy mate 7 %
slevu na veskeré zhozi !!!

Prodejni doba: Pe: 13,00 - 17,00
Ut - P4 8,30 - 11,30 13,00 - 17,00; S0 8,30 - 11,30

VsSe délame pro vasi spokojenost !

models

VLADYRKA

FINEST CRAFTMANSHIP

RC stavebnice a sestavené
modely lodi, dopliiky pro
lodni modelare
VLADYKA MODELS
Plynarenska 611, 28002 Kolind
Tel/lFax 321 724 554
mobil 604 859 880

www.vladykamodels.net

MontyMede

Group g@{

Pfimy dovozce
modelafskych vyrobkd

m internetovy obchod
a velkoobchod

m kvalitni vyrobky — nizké ceny
m AC motory od 590 K¢

m reguldtory, serva, pfijimace...
m super tvrdé LiPol baterie

m Microheli VORTEX — vcetné RC
soupravy, LiPol baterie
a nabijece — 3990 K&

m 3-D Elektro Heli — véetné RC
soupravy, LiPol baterie
a nabijece — pod 7390 K¢

vée testovano
Spickovymi piloty
|

info line: +420 732 280 846
e-shop: www.montymodel.com

RCR 8/2006



v

DE

Stavba maket lodi trochu podrobnéji

Ivan Gria
(Pokracovani 7 RC revue 7/2006)

Laminovéani — no¢ni mira vétSiny
zacinajicich lodnich modelaft. Opét
si neodpustim citovat z internetové-
ho diskusniho fora:

,Co s oplainkovanym trupem?
Laminovat?“ Odpoveéd’: ,Jasné, la-
minovat. ,,A ¢im?*. To v lepSim pii-
padé. VétSinou ale nasleduje:
A pro¢? Prece musi stacit, kdyz to
potadné natfu. Zistal mi doma vyni-
kajici epoxidovy lak.” atp.

Nebudu to natahovat. Ne, lakovat
nestaci! Je opravdu nutné laminovat.
Stavite pfece model na delsi dobu
a do vody, nikoliv do sekretaie a na
jednu sezonu. Proto je nutné trup fad-
né laminovat jak z vnéjsi strany, tak
i zevniti. Vytvorite tak nejen pevnou
skofapku, ale hlavné i dobry zaklad
pro kvalitni povrchovou upravu.

My postup: Trup je stale na mon-
tazni desce, vybrouSeny a napustény
rozfedénym epoxidem. Je pfilepena
kylova lista v¢etné pomocné ploutve
kolem lodni vrtule — pokud ji model
ma. Nyni si nachystam skelnou tka-
ninu, radéji niz§i graméaze nez tu
oblibenou pytlovinu na opravu kanoi.
Nastiiham takové kusy, aby bez pre-
kladt a riznych ,,varhankt“ kryly co
nejvetsi plochu. Poté namicham sta-
rou dobrou ChS Epoxy 1200 (Vim,
Ze existuje nespocet jinych lamino-
vacich pryskyfic, ale pro¢ opoustét
osvédcené?) a lehce natiu tu ¢ast tru-
pu, kam pfijde tkanina. Tu pak pfitla-
¢uji kouskem molitanu, ptipadné
hrubSim Stétcem tak, aby byla celd
tkanina v celé ploSe prosycena
a nikde nezistaly bublinky vzduchu.
Na spojich jednotlivych dilt tkaniny
nechavam presah kolem 1 cm. Pokud
je nutné tkaninu nékde nastiihnout,
tuto Cast preplatuji dalsi vrstvou.
Kdyz je cela plocha trupu pokryta
pokud mozno rovnomérnou vrstvou
tkaniny nasycené epoxidem, jesté
nékolikrat zkontroluji kvalitu pra-
ce — nejvice je potreba si v§imat pre-
chodli mezi trupem a kylem a v zad-

ni ¢asti prechodi kolem pouzdra hii-
dele.

Ted je uz jen potieba vyckat
dikladného vytvrzeni laminatu. Asi
po tiech az Ctyfech dnech (podle
okolni teploty a druhu epoxidu) pie-
brousim povrch, a pokud nékde obje-
vim néjakou tu bublinu, misto pro-

Tak je to ve skutecnosti, trup,
odérné prvky, bort atp.

zapomenout pfi lepeni zakladu palu-
by. Soucasny postup pii zhotoveni
bortu po celé délce paluby jsem
popsal v ¢asti zvetejnéné v minulém
sesitu RC revue. Ted jen doplnéni:
Pfed laminovani této ¢asti podélni-
ky v misté bortu ptelepim papirovou
hnédou lepici paskou. Ta potom
usnadni odstranéni jiz nepottebnych
plan€k, po vytvrzeni laminatu je
prost¢ vylomime. Vyhoda tohoto
postupu je v tom, ze bort je pevné
spojen se skofepinou trupu a nehro-
zi jeho odlomeni.

Dalsim krokem je nalepeni zékla-
du budouci paluby. Na to pouzivam
opét smrkové listy a jejich zbytky ze
stavby trupu. Lepim je od stfedu
k jednotlivym Zebrtim a navzéjem na
styéné plose. Stfed vytyCuje dlouha
lista pies celou délku trupu piilepena
v ose kylu.

varianta 1

varianta 2

Obr. 10

brousim a znovu pfelaminuji. Pocti-
vé a kvalitni prace se urcit¢ vyplati.
Pokud je uz povrch laminétu celistvy
a nikde jsem jej neprobrousil az na
dfevo, sejmu trup z montazni desky,
opatrné odlomim montazni pfidavky
od Zeber a opét roziedénym epoxi-
dem vylakuji vnitiek trupu.

Dalsi postup zavisi na konstrukci
ptedlohy. Pokud jde o vojenskou
lod,, jejiz paluba je lemovana jen
sloupkovym zdbradlim, neni co
tesit. Slozit€jsi je to u modeld lodi
s bortem (pIné ocelové zabradli) po
celém obvodu paluby. Diive jsem
délaval dalsi kopyto a tuto ¢ast lami-
noval zvlast — obdobny zpisob
najdete u fady stavebnic, kde je tato
¢ast samostatné vylisovana. Nyni
tak délam jen kratké borty, které se
vyskytuji na ptidi nebo i zadi nékte-
rych lodi. Tento kousek laminatu
potom vlepim do osazeni mezi palu-
bou a trupem, na které byste neméli

Jiz pfi této praci délam otvory pro
piistup do trupu. To je nutné si dobfe
promyslet. Rad¢ji si vzdy nakreslim
mensi vykres — kde bude RC vybave-

Hotovy trup a bort modelu

Y mm

ni, motor, zdroje, serva a jak rozvrh-
nout vstupy do podpalubi. Mély by
byt co nejvétsi, ale na druhou stranu
museji byt ukryty pod jednotlivymi
¢astmi nastavby. Je nutné pocitat
s natazenymi anténami, lany a dalsi-
mi prvky ,,ochlupaceni® modelu. Ty
Casto znepiijemni, nebo i znemozni
piistup na urité misto a vypustit
polovinu antén a lan jen proto, ze
jsem byl liny trochu pfemyslet a nyni
nemohu ¢ast nastavby sejmout, neni
to nejlepsi feseni. Také bude nejspise
potieba model dost dovazit.

I nadale je ale potieba se zabyvat
bortem. V této fazi stavby mu ddm
jeho takika konecnou vysku a vy-
brousim potiebny tvar pii pohledu
z roviny hladiny. Pak uz jen zbyva
zakonéeni. To ma vétSinou podobu
jako na obrazku 10. Po celém obvodé
nalepim z vnitini strany L-profily
z tvrdsiho papiru a na ty pak laminuji
horni ¢ast profilu. Obdobné udélam
i druhou ¢ast. Po opétovném fadném
vytvrzeni vybrousim rfiznymi ,,udé-
latky“ i vnitini ¢ast profilu. Pokud
horni profil neni zrovna moc slozity,
je mozné kyanakrylatovym lepidlem
lepit i nejruznéjsi pasky tenkého
laminatu, tvrzeného papiru atp.

AzZ nyni je dobré zacit s konecnou
upravou trupu. Tou je nastiikani
zékladni barvou a vyrovnani povrchu
laminatu nékterym z tmeld. Na hrubé
nerovnosti pouzivam vlastni tmel:
epoxid + sadra nebo né&jaky levny
détsky zasyp. Na dokonaly fini§ tru-
pu je pak vhodny stiikaci karosarsky
tmel. Je sice tvrdy, ale to je prece
potieba. Vzdy brousim pod vodou,
ale mam malé vylepSeni — tieba sliny
jsou podstatné lepsi nez voda. Oprav-
du, naptiklad nenate¢ou do trupu!
Tmelit a brousit je potieba tak dlou-
ho, az je povrch bez jakéhokoliv
kazu. Kvalitu prace kontroluji leh-
kym nastiikem tmelu, pozdéji zaklad-
ni barvy. To odkryje vétSinu i téch
nejmensich nerovnosti, je jen potieba
se divat pekné proti svétlu. Soucasné

RCR 8/2006



- praviak

zlabek

odtok

horni okraj bortu

O]

ocelové trubky az po
gumoveé pasy a ruzné kost-
ky, které kryji nejnaméha-
ng&j$i mista u modernich
remorkérti. Dievéné a oce-
lové prvky by nemély
délat  velké problémy,
hlavné je dobfe prilepit.
Poslouzi pomocné kotvici
trny zapusténé — zapajené
do odérek. Horsi je to
s gumovymi kostkami,
které mivaji nejrizné;jsi
tvar (foto). Na trup si nej-
diive narysuji linie, kde
tyto odérky vedou. Pak uz
na trup lepim fadu balzo-
vych a smrkovych hranol-
ku. Okolo potom postavim
papirové mantinely a vse
zapatlam®™  epoxidovym
tmelem. Pokud jsou tieba
v kostkach otvory, do na-
znacenych kostek vyvrtam
otvory a z horni i spodni
strany lepim prolakované
pasky kladivkového papi-
ru (ve skuteCnosti pouzi-
vam staré diplomy), ty po
zatmeleni pfedstavuji oce-
lové plechy, které kostky

Obr. 11

vrtam a piluji vSechny otvory pro
pravlaky do bortu a podélné otvory
u paluby pro odtok vody.

Malad poznamka k témto casto
rozsahlym vyieztim v bortu. I ja jsem
se dlouho domnival, Ze jsou v urovni
paluby. Omyl, podivame-li se na prti-
fez bortem, vypada to trochu jinak
(obr. 11). Normalné voda stéka do
podélnych korytek a z nich otvory
o pruméru necelych 10cm (podle ve-
likosti lodi) ven. Témi velkymi vyie-
zy voda odtéka, az kdyz je ji opravdu
hodné.

Pomoci tmelu a brusného papiru
(pod vodu) dame kone¢nou podobu
celému trupu, tedy i krytu pouzdra
hidele a odérnym listam. Ty mivaji
nékolik podob, od normalnich dieve-
nych tramkd tieba i s vylepSenim
ocelovou pasovinou pies navaiené

Napodobené gumové kostky
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fixuji. D4 to trochu prace,
ale vysledek stoji za to.

Kotva ve vybrani v trupu skutec¢né lodi

K imitaci Sroubu a nytu, které to drzi
pohromadg, se dostanu az pozdéji.
Nakonec vSe nastitkdm zakladni
barvou a dale jiz jen autoemaily stii-
kanymi fixirkou udélam konecny
nastfik trupu. Hranice mezi jednotli-
vymi barvami maskuji obycejnou
3M paskou, kterou podélné fezu na
potiebnou Sitku. Barvy vrstvim tak,
aby ptechody nevrhaly stin. S brou-
$enim a naslednym lesténim pfecho-
du si praci nedavam. Jedno dulezité
upozornéni: maskovaci pasku je nut-
né sundavat opatrné a dokud jsou

Kopyto pro vytvarovani vybrani pro

kotvu a hotové vybrani

barvy jesté ,,zivé“. Pokud
jenechate iplné zaschnout,
vétSinou je strhnete i s bar-
vou.

V téchto okamzicich je
nutné jiz mit stojan, kam
muzete trup polozit. Dvé
podpéry vyfezu opét po-
dle zebrorysek. To proto,
aby model ve stojanu sedél
uplné ve stejné poloze
jako ve vodé skutecna
piedloha. Potom staci jed-
noducha pomucka, hra-
nol, tuzka a izolepa. Nyni
bez problému nakreslite
vodorysku na jakkoliv
slozity tvar trupu. Pouzi-
vejte ovSem pouze mek-

kou tuzku a ne nejrizngjsi fixy, ani
neryjte souvislou ¢aru hluboce do
trupu, protoze i po nastiiku barvou
jsou tyto ryhy stale vidét, Barvu,
kterou pouzijete jako prvni, nemas-
kujte, teprve ty, které piijdou naho-
ru. ,,Val®, ktery se vytvoii u masko-
vaci pasky, jiz pod dalsi barvu
neschovate.

Kotevni pruvlaky a pouzdra —ne
vzdy kotvy lezi pouze na boku lodi.
U vétSiny jsou nyni schovany ve
vybrani boku trupu. Zde je nutné
zhotovit dalsi kopyto, do trupu pak
vyfiznout odpovidajici otvor a hoto-
vé polotovary vybrani vlepit. A opét
tmelit a brousit. Z tohoto vybrani
vede privlak pro kotevni fetéz, kte-
ry kon¢i na palubé nékde pied
kotevnim vratkem. VétSinou staci
stoCit papirovou trubku potfebného
pruméru a vlepit ji (prolakovany
papir se dobie dale opracovava).
Té¢lo kotvy je obvykle tak dlouhé,
jak je dlouhy pruvlak, a pti pohledu
ze strany paluby je vidét v otvoru
jen zamkovy timen (nebo jak se to
jmenuje), kterym je kotva spojena
s kotevnim fetézem. To jen na okraj.
Dilezité je ale dokonalé utésnéni
téchto pruvlakl, které vedou tru-
pem, dost Casto totiz praveé tudy do
trupu zatéka a po dokonceni paluby

(Pokracovani)

Jinak napodobené gumové kostky




MODEL

Pod Hradiskom 50, 010 04 Zilina

KOMPLETNY
SORTIMENT
PELIKAN
VRATANE NOVYCH
STAVEBNIC

CENNIK ZASIELAME ZDARMA
www.tatramodel.sk

tel./fax: 041,/7634 524, mobil: 0905 471 582
e-mail: tatramodel@tatramodel.sk
www.tatramodel.sk

Satria

Ales Bidovsky

E. Krasnohorske 3
779 00 Olomouc-Hodalany
tel ffax: 585 228 544
e-mail: satria@telecom.cz

HiBox

Proud

Mapéti

Otasky
Servolester
MEfeni prijimaél
Ukladani do paméti
Vyhodnocevan|i v PC

Otevfeno: Po-Pé 9-12, 13-18

(}ass/o CLASSIC MODELS

= Dvofdkova 2118

256 01 Benesov
MODELS

Tel. 736 766 353
604 681 323

VYROBA STAVEBNIC )
HISTORICKYCH MODELU
GAS-BAG ¢ MISS FORTUNE X ¢ KING BURD ¢

4 OHLSSON 1934 ¢ ORLIK
a dalsi

WWW.CLASSICMODELS.WZ.CZ

N CLASSICMODELS@SEZNAM.CZ p

KOSTKA

Zizkova 102, 586 01 Jihlava
Tel.:736775148

g-mail: viostka@kostkamodefcentrum.cz

MODELCENTRUM

10-12 14 17
www.kostkamodelcentrum.cz

PRODEJNA MODELARSKYCH POTRER

Z = LA NV N )

A ¥

KaZay Wden akenys nabldks

SIS@MNE=IN S0,

NODELAR

Milos Vanouch

Korunovacni 16, Praha 7
Tel.: 233 378 679

Funkéni modelarina
pro vSechny,
plastikové modely

Otevieno: Po-Pa 9.00 - 18.00
www.modelar-vanouch.cz

GREGOR
RC lodé— vyroba
dopliky
vyKresy
stavebnice

cely sortiment na:

www.mujweb.cz/www/P-model/

Prodej RC vrtulnikii, Hirobo,
Thunder Tiger, poradenstvi,
vyuka pilotaze, kompletni servis

Pod Miynkem 68/4  tel:723/708 689
160 00 Praha 6 777/116 148
www.helisport.cz  info@helisport.cz

Uvaly, Husova 77
tel: 602 141 121

Www.utm.cz _ utmiEutm.cz

Ing. Pavel Krob

Modelarské potieby

a 9-12

kompletni sortiment

funk¢éni modelafiny
Sleva 5% pro drZitele klubové karty.

Modelarsky bazar

Modelarsky bazar

Benesov u Prahy, Kfizikova 1
(v aredlu autobazaru)

Vybér ze 120
modeli letadel za
nejlepsi ceny

Okamzity vykup modelu

a modelafského pfisluSenstvi
za hotové.

Internetovy obchod:
WWW.MODELBAZAR WEB.WORLDONLINE.CZ

Vybrané zbozi Vam radi posleme
na dobirku (do Prahy dorucime).
Vase modely a modelarské
prisluSenstvi vyménime za zbozi
z nasi nabidky.

Tel.: 603 27 51 16

ZDE MUZE BYT

1 VAS INZERAT

PK - Aerosport

Nabizime vyrobu
laminatovych
trupti pro modely
letadel a lodi.

Vyrabime i formy.
mobil: 604 845 772
e-mail:
PK.aerosport@seznam.cz

'ngnep

email: medely@vagner.cz * www.vagner.cx

Ceska 16/18 * 602 00 Brno
Tel. 542 212 920
RC modely, plastiky
avtodrahy CARRERA

= papirové a kovové modely

/

RC avta, autedrahy, vriviniky =
KYOSHO, HYPE, HOBAO, ]
CEN, CARRERA \

Minska 64 * 616 00 Brno
Tel. 731 004 179

JUNIORMODEL

MODELARSKY BAZAR
Vykup modeli a modelatského

prislusenstvi
Komisni prodej
Litvinovska 46/291 Praha 9-Prosek
Po-Pa 14-18 h
Tel.604 64 57 18
www.juniormodel.zde.cz
www.rcshop.zde.cz

MOPORA

Slany, Husova ul. (Londa)
naprofi prodejné Bafa
Nabizime veskery sortiment
modeldiskych potieb:
Serva, motory, reguldtory, palivo, RC soupravy,
akumuldtory, balzu, preklizku, stavebnice, atp.

Po - Pd 8-12,13-17h
So 8-11h
Tel.: 312 523 476

hnik
Zizkova 343, 400 04 Usti n. L.-Trmice
- autorizovany prodejce
RC modely a v3e co je tfeba
véetné vyuky pilotaZe
U nés za skvélé ceny i na dobirku
Tel.: 475 620 300, 603 259 562

E-shop: www.vrtechnik.cz

Korunni 127

130 00 Praha 3
tel./fax: 267 316 366
www.volny.cz/panair O r

Obchodni zastupce modelaiskych
firem USA

m Stavebnice, kuzely, motorovd loze od

firem Great Planes, Top Flite

m Nerozbitng letadla U. S. Air Core

m Néradi MA.X.X.

m Kola a nddrze DU-BRO

m Plastové profily Evergreen

Zidejte i ve své modelaFské prodejné!

PAN

www.TMRmodel.cz

Tomaé. Ma rsalek

uhlikové kompozity:

Siroky sortiment pasnic, félie, superlehké
trubky, desky, D-boxy

sklotextilové desky

za: ba
postovné+balné zdarma
pro objed uhi dili nad

Rostislav
Kohut

Sviadnov, Ostravska 19
tel.: 558 655 667

mob.: 603 804373 Po-Pa: 14:00 - 18:00

Ostrava-Vitkovice,

Mirova 27

Po-Pa: 9:00 - 17:00

LK models

models producits

Modelafské potreby
v jihoCeskem Pisku.

WWW.LKMODELS.COM

HELIROTOR

PRODEJ RC VRTULNIKU
LAHELT - THUNDER TIGER
VYUKA PILOTAZE
PORADENSTVI
SERVIS

774 286 895

HELIROTOR@SEZNAM.CZ

v Hiesbok s.r.o.

Husova 15, Hiinsko v C. tel.: 480 315 039

- kompletni nabidka modeld pro zacinajici
modelafe a modelarske krouzky

- wyroba polotovarl na CNC laseru
- vyroba samolepek pro vage modely
- velkoplosny tisk pland z role &/fe 60 cm

- spoluprace s drobnymi vyrobci pfi prodejl
a propagaci jejich vyrobka | yiz. www

A

www.hiesbok.com, hiesbok. mfo@seznam cz

Sladky & spol
Modelarské potreby

Funkéni modelafina
Stavebnice letadel lodi aut
Modeléfsky stavebni material
Plastoveé modely  Lepidla - Barvy -
Zelezniéni modely

Stétce

Produkce
Modelarska guma UNISTRIP - Stavebnice modeld raket

Nam Miru 40,344 01 Domazlice
tel/fax 379 722 319

e-mail: j.sladky@quick.cz
www.modelar.euweb.cz
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PRODEJ

1 Piirucni osciloskop HPS40 a APS
230 (1-2 kanaly), vhodny pro model.
elektroniku. Se zaru¢nim listem. Tel.
371785702

2 Nesestaveny vétronl Sport 13, SOP,
VOP, kiidlo, 2,6 m, ARF. Levné. Tel.
608 601 465

3 Bezvadné Iétajici elektrolety
f. 400/480, ptip. stiidavé, nah. pfimo
nebo pievod. Konstr. balza, potah je
folie. Rozp. 1,5-2m. Mozno i osaz.,
cena 800-1000 K¢&. ,,Hana“, tel.
582386 667

4 Original motoru Bus-Frog z roku
1947, detonacni, 2,5 ccm. Tel.
723 687 971, e-mail: stefan@blan-
sko.cz

5 Pozitivni forma — kopyto pro zho-
toveni trupu plachentice tiidy F5-E,
délka 1m, cena 700 K¢. Tel. po 19.
hoding 732 558 692

6 Model P-40 Warhawk od firmy
CM, rozpéti 138cm, i se zatahova-
cim podvozkem a podvozkovym ser-
vem, cena 5600 K¢. Mozno i s no-
vym motorem OS Max 7,5 ccm,
cena 9400 K¢&. Vse nové, zalétané.
tel. 723 948 555

7 Motor ZDZ 100 NG, zapalovani
Falcon, cena dohodou. Zlin, tel.
604 629 869

8 Modely lodi: délovy ¢lun 60cm
dlouhy, let. lod’ 105 cm, oboji s dalk.
ovladanim. Maketa trojplosniku
Fokker Dr. I s RC vybavenim, rozpé-
ti 80 cm. Tel. 723 937 543

9 RC letadlo Decathlon — M 6;8,
r. 1650mm — 1x ve vzduchu, pro
zaCate¢nika, cena 2500 K¢. Jihlava,
tel. 732 746 043

10 Detona¢ni motor Junior 2 (Mode-
la), 300 K&, MVVS 2,5 D7, 300 K¢.
Tel. 721 324 994

Dalsi soukromou inzerci
najdete na

internetovych strankach
Www.rcrevue.cz

11 Elektrovétron, r. 1720 mm, lam.
trup, t. S, V, M ,, 400 — pievod 3:1,
vrtule, regulator 8 A, baterie Li-ion
2x 1100, serva 9g 2x. Malo létany,

cena za celek 2000K¢.  Tel
723 781 204
12 Sopwith Pup, rozp. 1400;

Marchetti SF 260, rozp. 1700 mm
v kostie, Citabrie, rozp. 2500 mm, na
mot. 40 ZDZ; laminatovy trup na
VSO 10, rozp. 3000, dle planu Fara;
lamin. trup na Orlik II, rozp. 3000,
Fara. tel. 326 994 054

13 Pozitivni formu — kopyto pro zho-
toveni trupu plachetnice tiidy F5-E,
délka 1m, cena 700 k¢. Tel. po 19.
hoding 732 558 692

14 Elektrovétron, rozpéti 170 cm, na
motor 400 az 480, potah folie a papir,
cena 500 K¢ + postovné; elektromo-
tor MIG 480 + regulator JETI
JES 250 + unase¢ + sklopna vrtule
150/80, cena 700 K& + postovné.
Tel. 608 521 010

15 Makety historickych plachetnic:
Karl und Marie; Thallasa; Margare-
tha, vSe 1:15, vSe plovouci. Tel.
724303 295

16 Motory MVVS 2 ccm zh. a Jena
2,5 cem det., kazdy za 400 K¢. Tel.
605976 027

17 Levngji nestavéné plastikové
modely letadel 1:72, Plastic Kits
Revue, HMP, Modelafe, letecké
a valecné knihy, plakéaty. Podrobny
seznam zaSlu za 7,50 K¢ znamku
viem zajemctm. K. Cipek, Rezlero-
va 306, 109 00 Praha 10

18 Prodam nové vyfuky JMB na
ZDZ 100, vcetné kolen, teflonovy.
Tel. +420 602 584 910

19 Prodam dvouplosnik ULTIMATE
1,8m. Jednd se o rozestavénou...
Tel. +420 602 584 910

20 Prodam nové vyfuky JMB na
ZDZ 100, véetné kolen, teflonovych
sp. Tel. +420 602 584 910

21 PRODAM NOVOU NEPOSTA-
VENOU STAVEBNICI OD FIRMY
HACKER - ZOOM ZOOM 4D -

- ARF. CENA 900 KC. TEL.
608 449 4382

22 Prodam rok stary vysilac Graup-
ner mc-19, 35 MHz, vcetne orig.
Pultu a zavesu. Vse je perfektni, sko-
ro neuzivana! Cena 8500 kc. Krome-
riz, tel. 739 270 098. Koncim.

23 Prodam nezaletany postaveny no-
vy cvicny hornoplosnik Canary, plne
osazeny vsim, pripraven k letu, vcet-
ne nah. Motoru 6,5 MVVS. Cena
4500 ke! Tel. 739 270 098

24 PRODAM STAV. EPP modelu
Big Bubble + mot. Python 200 + reg.
30 A + 4ks serva Hitec hs 55 + priji-
mac Hitec hfs 5, vse nove nesestave-
ne! Cena 3000 kc. Tel.739 270 098.

25 PRODAM nabijecku Graupner
ultramat 25 vcetne 10A sitoveho
zdroje HQ PS 1310. Perfektni, skoro
novy! Cena 2500 kc! Koncim. Kro-
meriz, tel. 739 270 098

26 Prodam model ULL letadla Elfi
(Flidr), plne vybaveny, 2x mikroser-
vo, regl TMMOS, prij Hitec Feather,
mot 280, 2x poh. NiCd. Cena
2990K¢. Cheb, tel. 775 035 393

27 PRODAM RC EL VETRON
CHAMPION OD FA REICHARD
S MEGA AC 22/30/3, REG JETI 30
A, SERVA HS 81, C 507, CENA
DOHODOU. Brno, tel. 777 674 688

28 prodam Swallow (Hacker),
r.1,6m; 5* servo; Mot. 8 ccm; mod-
robily, za 4000K¢. Vetron Tracy
(Svor), r. 2m; 2* servo; vlecny
hacek; zlutocerny, za 1500K¢. Kla-
tovsko, tel. 606 675 582

29 Prodam RC akrobat, ovl. K. V.
S + predni kolo, klapky, roz.150 cm,
na 10 ccm. Bez i s vybavenim. Cena
draku 2000 Kc. Tel. 737 731 145

30 Prodam RC soupr. HITEC PRISM
7 FM 35 MHz PCM/PPM + AKU +
+ PAR KRYSTALU K62, ORIG.
PULT, 3krat PRIJIMAC PCM-HPD-
-07RB, JEDEN NEFUNKCNL. cena
3500 ke. Tel. 606 755 626

31 Prodam serva HS-81 1ks, HS-
-422 1ks, HS-205 BB 2ks, HS-225
BB 2ks. Cena za kus 250; 200; 300;
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300 Kc. Prijimac Multiplex Mini
DS IPD 40 MHz. Tel. +420
721319 207

32 Prodam serva HS-81 1ks, HS-
-422 1ks, HS-205 BB 2ks, HS-225
BB 2ks. Cena za kus 250; 200; 300;
300 Kc. Prijimac Multiplex Mini
DS IPD 40 MHz. Tel. +420
721319 207

33 Prodam serva HS-422 1ks, HS-
-81 1ks, HS-205 BB 2ks, HS-225
BB 2ks. Cena za kus 200; 250; 300;
300. Prijimac MULTIPLEX Mini
DS IPD 40 MHz. Cena 1600 Kc. Tel.
+420 721 319 207

KOUPE

34 Kiidla na Nimbus nebo Orlik,
3m, spécha, nebo podobna 3-3,5m.
Vse pokud mozno nepotazené. Tel.
608 601 465

35 Plan Z-526 AFS ¢. 71s, F3A
Marabu MK3, Curare, Arrow, a Ma-
gic; zatahovaci podvozek 3kolovy,
motory Webra 61, Speed a Racing
10 cm3; Casopisy Modelat 197072,
1/1976, 12/1978. Tel. 737 459 835
36 Plan benzinového hvézdicového
devitivalce Wright J-5 o objemu
130 cm3. Tento plan byl zvetejnén ve
Svédském model. Casopisu v roce
1992. Foto motoru je v RCR 4/06,
st. 69. A. Dousek, Skolni 494,
431 51 Klasterec nad Ohfi

37 Koupim motor Roto 35 Vi. Tel.
721319 207

RUZNE

38 Vyménim Casova¢ Graupner 153
za 154 nebo prodam a koupim. Jen
novy za novy. Tel. 582396 556,
732 926 603

39 Prosim kdo by prodal nebo zapuj-
cil plany na letadla: Dornier Seastar
nebo Grumman Albatross. Predem
dekuji. Tel: 720 134 350

Rubriku Modelati sob&é nelze
vyuzivat k prodeji zbozi koupeného
¢i zhotoveného ke komerénim tce-
[tim ani k nabidce sluzeb atp. K tomu
slouzi inzerce plosna.

Jak podavat Fadkovou inzerci
pisemné? Vyplite original pfipoje-
ného kuponu a zaslete jej nalepeny
na korespondentnim listku nebo
v obalce na adresu: RC revue, Ba-
ranova 31, 13000 Praha 3. Do
,»zebiicku™ na kuponu napiste text
inzeratu tak, aby vzdy jeden znak
(pismeno, interpunk¢ni znaménko,
mezera mezi slovy) byl v jednom
poli. Soucasti textu v zebiicku musi
byt i vaSe adresa nebo telefonni ¢i
e-mailové spojeni. Redakce spojeni
inzerenta a zajemce nezajistuje. Pis-
te Citelné, nejlépe hilkovym pismem.
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Za chyby vzniklé pfepisovanim neci-
telného textu redakce neodpovida.

Podavani Fadkové inzerce mo-
bilnim telefonem formou SMS.
Zprava musi mit nasledujici formu:
X/mezera/RCR/mezera/vlastni  text
inzeratu. Véetné kodu X RCR v Givo-
du mize obsahovat nejvyse 160 zna-
ka. Text formulujte s ohledem na to,
ze neprochazi redakéni korekturou!
NepouZivejte diakritiku! Zpravu
odeslete na ¢islo 900 30 20. Cena za
SMSje 20K¢. Sluzbu technicky
zajiStuje Fincom — Materna Com-
munication, a. S.

Vas inzerat bude zafazen do nej-
blizsiho ¢isla, redakce si vSak vyhra-
zuje moznost jeho presunuti, pokud
mnozstvi inzerati pfesahne plano-
vany rozsah inzertni rubriky.

MODELARI sob'

RC revue 8/2006 - soukroma inzerce

Jméno
Adresa

Nabidka Poptavka
(patfiéné policko zakrtnéte)

Rizné
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AZ

A-partner,

Prazska 16, Jablonec n. Nisou
Avanti,

Podébradova 225, Ji¢in
Bengii - Modeltech,

Ti. kpt. Olesinského 16, Pfibram
CeTeModel, )

Nam. CSA 1223/9, Cesky Tésin
Citvaaper,
. Ceska 16/18, Brno
Cerny Ladislav,

Masarykova 534, Veseli n. Moravou
Elektro Komarkovi,

Slovanské tdoli 31, Plzen
EKM,

Svatoplukova 496,

Uherské Hradisté
ESKO,

Prlovska 2490, Zlin
Elva - Pavel Mrnka,

Jana Palacha 1095, Mladd Boleslav
EsoTop,

Klatovskd 115, Plzer
Hobbylink.cz,

Horéckova 1209, Praha 4
Hobby model,

Siroka 77, Cesky Krumlov
Hobby-Model-Sport,

Ostravska 19, Sviadnov

Mirovéd 27, Ostrava-Vitkovice
Hobbyteam,

Krizikova 62, Praha 8
Ing. Pavel Krob - UTM

Husova 77, Uvaly
Ivo Hartman, smisené zbozi

1. méje 78, N. mésto n. Metuji
Jan Bor(ivka,

Dolany 49, Dolany u Jaroméfe
JINO,

Na Drahéch 740/3a, Hradec Kralové
Josef Kolbl,

Na strani 3221, MéInik
JP Models,

J. Smky 2418, Pisek
JR Models,

Vevefi 109, Brno
Juniormodel,

Litvinovska 291/46 Praha 9
Karmar Model,

Vrchlického 883, Louny
Kontakt Elektronik,

Nova 17, Ceské Budéjovice
KoPek,

Plumlovskd 18, Prostéjov
Kosgka Modelcentrum,

Zizkova 102, Jihlava

Prodejny, kde ziskate RC revue
Za shizenou cenu

Krakatit,
Jungmannova 14, Praha 1
Marcel Scholz,
Masarykova tf. 1017, Orlové-Lutyné
Masport, .
Dr. Stejskala 14, Ceské Budéjovice
Maxim,
Smetanova 1056, Vsetin
MIPA, s.r. 0.,
Konévova 76, Praha 3
Mlady modela,
Prazska 2596, MéInik
Modela,
Cechova 448, Pisek
Modelar,
Gorkeého 61, Svitavy
Modelar - F. Houska,
nam. Na strdzi 2, Praha 8
ModelaF - Vanouch,
Korunovaéni 16, Praha 7
ModelaF - Sos,
Kollarova 400, Klatovy
ModeléFstvi - Jindfiska Poesovd,
Lannova 53, Ceské Budgjovice
Modelcentrum,
Jug. Partyzan(i 19, Praha 6
Mod. potieby M. Dvoracek,
Kosmékova 1166/55, Trebic
Mod. potfeby Cyril Masek,
Nové Mésto 21, Trhové Sviny
Modelafstvi Bohemia Ostrava,
Sokolovskd ul. (obj. Bohemia),
Ostrava
Model Fun,
J. J. Ryby 66, Plzen
MPJ,
Podébradova 12, Plzef
MPM, spol. s r. 0.,
Kounicova 87, Brno
Sramkova 1379, Havifov-Podlesi
Moskevské 14/27, Liberec
Viniéna 1308/11l, Miadé Boleslav
Sefikova, blok 529/1054, Most
Boleslavskd 1108, Nymburk
0D Excel, Pavel¢akova 7, Olomouc
ném. Republiky 3, Plzer
Myslikova 19, Praha 1
OD Dvorak, TF. 9. kvétna 2886, Tabor
Masarykova 82, Teplice
Krkonosska 22, Vrchlabi
Kvitkova 705, Zlin
Dolni Ceska 37/384, Znojmo
OK model, 5
Nam. T. G. Masaryka 200, Ceska Lipa
Oldfich Vaculovi¢,
tf. Dukelskych hrdinti 36, Hodonin

Modfe jsou vytiStény prodejny, kde obdrzite vSechna dosud vysla éisla. Ziskat je rovnéz muzete, pokud zaslete
postovni poukazkou typu C pFislusnou éastku na adresu: RC revue, Baranova 31, 130 00 Praha 3. Castka za jedno
Cislo je 49 K¢ (od cisla 9/2005 59 K¢), do zpravy pro prijemce uved'te, o ktera ¢isla mate zajem.

V tomto disle
- V4
inzeruji:
n
Akro Modelhobby, SR str. 55
e Astra, s. s 1. 0. I11. obalka
air, 8
Korunni 127, Praha 3 Avanti, Ji¢in str. 75
Pavel Jach - JISPRO, BEL, Praha 6 str. 75
K. Pokorného 1299/31, Ostrava 8 Classic models, Benesov str. 78
Pe + Ka, Dart, s. 1. 0. str. 58
Na humnech 844, Liberec 2 Fly-fan, Trencin, SR str. 25
Pecka - modelaf, T :
Karoliny Svétlé 3, Praha 1 Gregor-lodé str. 78
Zlatnick4 4, Praha 1 Helisport, Praha 6 str. 78
Hypermarket Nova, Prihonice-Cestlice Hiesbok, Hlinsko str. 78
Petr S'Ihazvy’h 46 2 Hradce 51. Tele Hobbyteam, Praha 8 str. 18
PK rrf:c]i'elzg ISR RIEE B, el Holv)l?)vl:Modcl—Sport‘, Vitkovice str. 78
Na splavku 182, Unerské Hradisté Hofe;jsi model, Plzen str. 10
RAMON Communication s. r. 0., JETI model, Kopiivnice str. 10
Tanvaldska 40, Liberec JR models, Sebrov str. 25
RC modely BZUK, .
Dlouhd ves 41, Rychnov nad Knéznou I, IHelin . ciie 743
RC modely - Novotny, Kostka Modelcentrum, Jihlava str. 78
Mikolase Alse 264, Kolin Il Marek Vencl str. 68
RC serVisi Mega motor, Brno str. 25
Letecké 666, Praha 6 Michal Sich, Helirotor str. 78
rcmv.o. s., .
J. Zajice 983, Pardubice Minoka, Praha 4 str. 55
Reichard modelsport, MGM Compro, Zlin str. 18
GthOV? 52, Brno, Model Motors, Pardubice str. 6
Rez};;arlackeho 134a, Brno Modelaisky bazar, Benesov str. 78
Jablofiova 227, ChotdboF Modelai Vanouch, Praha 7 str. 78
RM Hobby, Modelar, Pisek str. 78
Partyzénska 622, Hulin Modelaistvi Bohemia, Poruba str. 73
RS "_'l'°de!| SP‘Z’:LB Monty Model Group str. 75
usovickd 21, Bmo ;
Rudolf Hiesbok, ) MOPORA, Slany str. 78
Husova 144, Hiinsko v Cechach MVVS, Brno str. 68
Satria, MZK Servis, Praha 9 str. 68
SCZE' KrgSFOhoﬁké 3, Olomouc Naéfadi Pojer, Blatna str. 68
model sport, ;
Fr. Divige 105, Praha 10-Uhinéves OID Vs i SiEE 78
Chopinova 5, Ostrava Omnitron, Praha str. 10
Sladky - modelaf, PAN Air, Praha 3 str. 78
Ném. miru 40, Domazlice Pe+Ka, Liberec str. 75
Spektrum,
" Husova 3015, Breclav PK o sport ad st ;8
§-Hobby, Potensky, Praha str. 25
S. K. Neumanna 281, Hradec Kralové rem Pelikan, Pardubice IL. a TV. obalka
Simra RC model, ) rem v. 0. s., Pardubice II. obalka
Véc'I:ll:Is%\I{;; 02\YIFS{|?:(\’>/hnik Reichard, Brno str. 55
Zizkova 343, Usti n. Labem-Trmice Sam'a,’ Olsmente . ciie, 743
Viastimil Kocourek - modelaFské potfeby, Sladky a spol., Domazlice str. 78
Hmdéitska 194, Jirkov Strojirna Cita, Hronov str. 55
Vese'}’ |e_tec!(y mo‘vjlehra Tatramodel, Zilina, SR str. 78
Breznicka 85, Pribram Telink, Praha i 55
Tema, Praha 10 str. 75
TMR model, Praha 4 str. 78
UTM Pavel Krob, Uvaly str. 78
Vladyka Models, Kolin str. 75
VR technik, Usti nad Labem str. 78
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